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SAFETY F IRST
Ftiea€d lst ülttleneile so sefbstvelständllchr daB kau eln I1u8-
Re6t  noch über les t ,  ras  aUeB EetaD e i !d '  d3E-LL e !  s iche !  se ine l
ZlelDutr]i-l effeläht. uie Bcbo!-f!üae!' iebört alcb beJle "safety

f l rs i "  rD  obers len  G!udsa!z  e ine !  F tuggeBel lscbs fL .

Auf ElnlailuDg de! BEA reisten wir nach nondoD' ud uns Europas
Eö8te  Uer f t  anzu6eneD.  U i r  zä l ] t€n  zu  deb 5 .500 Besuchefn ,  d ie
Ease FaciliLies offlcer ltr. Pete Snirh ud Mr. Aarold CibEon als
Püb!e! Jabr für.tabr zu betreuen baber. Da d.ss areal zu aro8 ist,
lichtet slcb BEA bei deD Fübnnse4 ger.de nach den individueu ve!-
scble(leaeD Inlrersssea iler Besucber. Docb schauen wi! une einoal

DaE BEA-ceIälde bes!.hE bebeD einzetnen Bü.oaebäLdeD zunäcbst 8LE
le  z re l  EaDrar6 .  d ie  den YesL ud  EaE!  B lock  b i lden.  E ibe  I '3Ue
ä] le in  kaü fü iJ  f lLsz"u8e au f lehoen -  g le ico8ü l t i s ,  te lcber  von
EEA e i lE€setz te r  TvD.  T ,  uesL B]oc t  f lnden jn  deD Doct€  I  b i6  10
der  cheök  l -  d -Ls  Z i tscben i :bp .bo lunc  Md d ie  F ina l  Cbeck .  an  a l len
F lurzerceb ; !s t t ,  K le ibere  Pamen ue lde .  b le !  ko ! ! i8 ie ! t ,  z i  Be i -
sD iä I  da fek te  I l s i rueate  ausaerec t rse l !  od€!  v ie l le icb l  €ucb Dd
e- iu  G]ü I l iuocben erBeLzL.  Spez ie l l  tü r  d ie  Wal tubg i le r  a rAosy  s te -
beD d je  Docks  6  uad 7  zu !  Ve l lüBuns,  E lne  Po6 i t ion  b le lb t  i le !
äuAerlicben RelblAüA de! FIuBzeuAe volbehetren Nach uat fach
raleD FachLrirfte de! aE d1e fia6chinen uE' ID Juni glänzte bereitE
bei 1l Trlilents tl€r Urion Jack auf deü treitserk.

zsiEchen den beide. EaDßar6 eitres Jeiten (oDpletes lie8en zenLral
d ie  sueEe i leh !csn  {e rkBtä i te ! .  De!  {es ! l t che  Te i t  bebe.berd  d le
arbe i tB iäue zu  Prü fLrg  de !  lns t .udente .  de !  lad io tecan iscbea ubd
e le ld , I ' l sche!  Gerä te .Pe ln l l cbe  Sauber !€1 t  ber rsch l
CI€an Roo!  A fea .  S l .  l s t  p rak t lscb  e iD in  s icb  abgeschtossenes
cebäude u td  ü !4e l t  be i  € i .ed  e !8 !en  BI lc !  von  außen duRh e lnes
d;i. staubdtcbteD rengte! eire! ope.ations6aal. ,Jeile! {e1ß' waB er
r" t* U.t *a setche FolAer ein felscber Griff Jnil Umufoerlisa!-
l J r i  u .Uen k i jmn.uer fen  i l r  e inen B l ick  1n  d ie  Genera l  vo lkshop8

uoa e"x i r .  Uork6hop6 iß  Eas t  B lock '  E l !  Te i .L  dor  ing8es8Et  4 .5 t2
seÄcMic tc ten  z€r läRc h ie !  d1e Tr iebwelke '  .epaf ie f t  d ie  f l vdrau l i k
o<ter  übe! ; !ü f t  d le  ; inze tnen ze ] lene lebenLe.ü i t  E i l te  voa sp 'z  a t -
i i " " i " " t r i te " "  u te rsucben Tecbn ikeb d le  r le ta l1e  su f  ErucbEt '1 len .

In d€a naueD iI6! EaEt Blocks eira dle celsralübe.bolunr an aUeb
BEA-Elugzeu8ea vofA€noMen, Die BetonMA llegt aui BEA,- yell d1s
GeBelfscbalt keinerlet Wa.tulcsa rbel t e! an F]u.zeu€n antte!6r Alr-
]l!€s dulchfübrt. Das Person;l i6r vou auscsiast;t olt d6! Kob-
tlolle €14€Dor ltaschtleb. I,edtglich veloieteies Fluassrät,vle etra
d-Ls Ctp!'rs Atryqy6 Vi€couts, slrd oitAesa:te!. UD ein OltlEuE d
oelaul8lelt, abe! auch d RstionslisiefEs, zu €rr€1che!, bat BEI
die GeDeralübsrboluR eiD.6 IyDs auf reDl.e Dock6 koazebtriert.
So slnil iuo Docks '1 biu 1l fiG loDets eioaä!1cht6t, 

'4 
uld 15 tti!

Irlttonts, 1, uld "rL fü! Vlscouts uDd scblleBtlch das loctr 20 lü!
ValRrar.tts - d1o Su!e! oDe-ereveis kome! Dach Mancb€ster. BEA baut
ib!ä ,alruards solist ID Plachter u, zur zeit earten die G-AgEa
uld C-APES auf i-bre Fracbt!ü!. Die G-APEK iläfte z@ JatEesende
die Y6!!t vorlassea,

Dilelrt nebeD iten Lest llock befindet sich ila8 Eauliitager, vo! tlei
aus die eidzetDen Teile Iüerbalb külzeslter Zo1li d ihen Bestld-
ouog6o.t gelaryen, Gel8de {urde ei.e Spet-Tublne zu lllelteftrarB-
pori rocb-StocElol6 ab Bord ^iner alSo;y vef]€d€!. Vob Föholnd€!
b is  za  k le ins len  Sch lsuoe u i ld  h je !  a l lee  s te t6  a l i f fbere l t  auJ-
beesbfE.  -  BEI  ver f tg l ,  6 Is  " jdz ige  Gese l tsc ie fL  au f  deu londoDer
Fru8baIen übe! TliebBerksprüfstäDde . Iaufende Tliebll.€tke' itaton lD
eineE P!üfstaüd Plopellertu.btnen und 1r anitelen ,tetE, kaM Ean
über Fernsebkaneras beobachten.

Nuber 1 lb EuroDe - das sleht auf deD GescbäJtsbericbL von BEA -
ba t  aucb fü !  d ie -  zukur l !  Eesorg ! .  Vor  ded Vest  81ock  on ts teb t  61 !
neuec Uar rdF6banaar .  de !  i !  Feb!u8 !  971 in  BeL l leb  Senoode!  eeF
den so t l .  DÄs l2 ;5  ;  hobe ubd q0  x  90  b  b r . i te  Bauus lk  i ru rdo  60
ebteo f fen ,daB bera iLs  vo lhsndene ! lLSTeLgLypen Ed e iü  z r .kün f t iSer
250-9 iLz lae !  A i rbJs  zL  R lp lche!  z_ i t  aeqa l leL
aÄr  e rs te i  7e : !  asL  d ie - f la l l .  dFn Er fo td€rn lEEen de!  . t r ldsn t  ,  zu
en lsDfecbe. .  V ie r  d iese !  ßesL leck ten  f r iden ls  baben bequeb t !  i teü
cebä ide  D lsLz .  auB" !  d iFsF;  Hanga!  5su l  3Et  ib  augenb l lck  aa  e laoD
dlitte4 Prüfstabil, aten zweiten für: ,tets.

I@er eiedex zeigt snch bei den BeEucheln eine 8!o8e Elttäuscbu8,
wem sie tn leera Haaljung€balle! treteD. Sie verseEcen dabbi völ-
I Ig ,  daß d ie  l luaz"Lge 6 tunden lsna Lr teNeas s ind ,  gbhe wegen
i rAnde lnes  Defekres  iD  d ie  l l i e ! fE  zL  oü€6en.  N ich t  zJ le tz t  ln rp r
zuierlÄs 6igke irj , fib dle Tausende Taa ud Nacht halt albeiteD ,
vef,ila!.i<t BnA ate Nmber I in Eu!o!e. 
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COMET Story { M.Szymaniak)

Aul  den Ka lender  var  der  27 .7 .1949 zu  lesen. ,4n  Abend d ieEeE lages
f .1 t te  au l  den Hät f ie ld  a ihor t  in  C loßbr i tamien i laE e !8 te  lü -
seDi luszeus  fü r  deh !äEEäg ierd iens t  zur  Rüvay .  NachdeD d ie  a i
2 .4 .  leeomenen er lo lg re ich  abgeech lossen ra len ,
sö1 l ten  d ie  we.ksp i lo ten  der  te  Eav j l land- I tü€zeuererke ,  , tobn
Cur inshaE ud John Wi lson  b i t  d re i  ue i te ren  lesa tzunesDi ts l ie -
dern  den e ls ten  t ro to typ  der  !H  Coüet  1  iE  r lus  e r l roben.  Mi t  { te r
C-5- l  vurde  vährerd  der  e rs ten  Tes t l lüae  te re i ts  e ine  Geschr in -
d ie l<e i t  von  knapp 500 nph le i  e lne t  Re ic | , re i te  von 1500 N l ' i  E1 t
ansenoüüeneh l6  ?assag ieren  er re ich t .

In  Septedbe!  1949 ko ln te  d ie  b ie i te  Öf fe . t r i cnke l t  au f  de !  g !oße!
l ,u f t fahr tschau in  laoho.ou€h den reues ten  l ' l u r f  de !  D l i -we lke  ne-
su täch ten .  Schon dre i  önate  nach den ! r€ t i lug  s ta r te te  due C_ '_L
; ,  e r , " o  J o . r s o e l , _ r p  n r !  z i e ,  T ! . ! o l  .  D ä s  " l L s z F r s  k o d l , e  l i s
o a h i n  n r .  b  1 / 2  F l u s s l  r r d " n  "  r f u F i € ' n .  C " n a !  e : n  J € b r  r a  h  d " o
I rs t l lus  de6 l ro to typ8 t  s ta r te te  d ie  C-5-2  voD gat f ie ld  t i ipor t .
v r iederm befänd s lch  Jon!  CunDinehan a ls  " f i rs t  o f i i ce r '  u  lo rd .
Spr i t€ r  vurde  d ie  l4asch ine  au i  d ie  Z iv l l zu lassung G-Ä izx  uEreg is t -
r ie r t  u ld  nach Hurn  über führ t ,  vo  loAC ao 2 .4 .51  n i t  i l e r  !u6 ! i1 -
dug ih rer  kün f t igen  Je t - l lesa tzügen begann.

!e !  c -Ar ,YS rurde  a ls  e .s ten  z iv  e .  Je t  an  22 . \ .52  das  lu f t tüch-
t ieke i tszeusn is  lü r  d ie  conet  e r te i l t .  to  2 .5 .52  e .ö f fne te  a01C
sto lz  ih ren  ers teD " tu rbo je t -s€ra ice"  der  ue l t  vo .  l ,ondon über
Rod,  Be l ru t ,  rhar töub '  ln te tbe ,  L iv i .as tone nach Johdnest ru rg .
Ä ls  e rs te  Gese l lschaf t  aus  

'Ü le rsee bes te l l te  Cana i l id  Pac i t i c
A i r l ines  in  ,ezenber  1949 z le i  CoDet  1A.  oPAL nah!  d le  be iden
Core t  Jedoch n ich t  nehr  in  D iens t .  t ie  e ine  Mascb i le ,C! -CUI ,  g tng
auf  deE Ufer fühdngsf lug  nach Sydney ar  2 .1 .51  rL  Ka iach l  ve !1o-
!en .  n le  CI -CUI ,4  übernanr  loac  e le ich  n i t  den (eMze ichen C-ANAV
als  ! .sa tz  iü r  d ie  .n  24 .10 .52  in  nön abeestürz te  C-AIYZ.  Es  tu r -
den ve i te re  Masch ihen än  A i r  l rance,  uÄt  üd  Roya l  Canad ian  l i r
Io lce  ee l ie fe . i ,  t ine  der  ehEL ih  (anada zuge lassenen CoDetg
t l ies t  heute  noch in  den USl .

D le  e rs te  cooet  Mk.2  s tadete  zu !  l rs t I lue  an  16 .2 .52 ,  ebenfa l l s
eon Eat f ie ld  . \ i r !o r t ,  n1 t  der  I iennze ichen 0- t lYT.  Durch  bessere
t r iebuerke  ud  e*e i te r te  Tanks  erz ie r€n  d ie  (ons t ruk teu ie  e i te
S i tzkaDazt tä t  von  44  ? lä tzen un i t  e ine  erüßere  Re lchve i te . !0 .4C gab
d , e 6 e n - T v o : n  ! - l ! . ä s .  u n  d s o i t  o i e  1 . d s a ! l u t r k s L ! e c i e o  2 u  b e -
f l i e a e n . -  D r  { j i e  t - Ä l ' T  n r r  a l e  r e r . s D " s c h l n e  z u  E - p . o b r r € e n  e i n _
sese iz t  ru lde ,  e lh ie l t  s ie  d le  leze ichnDg Conet  Mk.  2X,  Nachde!
, lohn Cün lnghaD ae 28 .5 .59  d ieseü P.o to ty t  au{  i led  Raser  des
Haf to !  , l1 . f ie1ds  auE.o11en 11e8,  d ien te  de !  Voge l  fo r td  nu !  noch
zu !odentes tE uDd tus ! l ldungszrecken.

Xöch zEh l .e iche  aus lä rd is .he  l luesese l l€chaf ten  |es te l l ten  deh
leuen br l t l schen Je t .  !C ln ,  J r l ,  lAv ,  A i r  t rance Dd p3 .a i .  do
Bras l t  asbe!  i ! sgesamt  rT  a iDhe i ten  in  lu l t16s ,  BotC und !A t  ne-
s t e l l t e n  6 c h o n  j e  d r e i  M a s c h i n e n  d e r  u k , l ,  o b r o h l  d i e s e  S e r l e  n u .
au f  den Re ißbre t t  vorhenden ws. ,

,41s  z*e i te .  (unde naho ü tT  e ine  Cod€t  in  deh rLusDlan  au f .  len
P . o o e f r - e  v o n  o € - , s  n . c h  D s r ' 6 r . n  1 .  .  r o r s r .  o ; l d  - ) n  - " s -  -
b l tß iger  täg l i cher  D iens t  su f  d ieser  S t lecke .  ! ie  A l r  l r .nce  Conet
begann den ?ass .g ie !d iens t  un ter  der  Zu la6sung I - IC IY am 26.3 .5J .
!s  vu .den d ie  S t recke!  la r i s -non ud  Psr ls -Be i .u t  be f loaeh.  D ie
F C A F  c _ r r e .  I  r n r e  b e ) d " n  o a " r , s  - E  F r u n J s h r  ' 9 . 3 .  D a s  " i s r e  J a h .
der  l in iend iens te  vurde  schon lon  2  UnElücks lä11en i tbe lschat te t .
! e  e i n e D  6 i 0 s 1 u c , r , e r  s L a r L  e i n e  i r  F o ;  d r e  c - a l y z  z u  9 r u . n .  D "
das  l luezeug n ich t  von  loden abhob,  keDen ke ine  Persone.  zx  Scha-
den.D le  C- t lw  s t i j r z te  ku lz  nsch deD Sta . t  von  Ka lku t ta  6B 2 .5 .51
1n e ineE schue len  Sturn  a l .  Iach  d iesen Z{ lschen lä11en zoa A i r
l n d l a  i n r "  B " s l e l l u n €  z u r ü ^ 1 ,  ü d  s r i  - € r r e r L e  e . s t  ö 1 n o € l - c  L A -

lnde des  Jahree 1951 uaren a l le  E inhe i ten  de !  Cobet  1  dd  t t  an
d1e Cere l l6ch8 l ten  ausae l ie fe r t .  Zu  d le6er  Ze i t  be fand € ich  däs
ers te  Ser lenEuster  de !  Ml .2  id  D iens t .  !ü .  d ie€eE l lugzeug g ingen
loch  lnde r95 t  sechs  ( .u fau f t räse  von A i r  F rance,  U i l  und c l , \ i ,
e in .  D le  to ta le  ? loduk t ionsra te  de !  Comet  s t ies  dsn i t  au f  e ine
S t ü c k z a h l  v o n  ' r . N o  n  ' E 6 e r  u a !  d r .  D ' l  O "  o a ,  e ; ? - g .  O L s - n ^ t u q -
zeug der  \ {e t t  iD  i in iend iens t .  noch lun  kan der  !ücksch laa  in  d ; r
b r o d u k l i o n  d - s  r ) s h " r  e ' n D s l i e - r  J " ' s .

l tu  sonntag ,  den r0 .  1 .54 ,  s tü rz te  des  ers te  Ser ien f lugzeus  der
CoDet  -  d ie  C-AI , IP  -nach deü Star t  von  lon  ins  l4 i t te tueer  nsh€
d . r  T n s " l  F l b a .  4 l  l F  2 q  P a s 6 a e i e r F  i d  d  , p  s e c h s  ! " s a ! z u s s 1  .  t -
a 1  r e d e r  f a n o e n  d e n  ' o o .  D i F s " i  ! r a s . s - r e  Z k i € . h F n f s t t  h s L : e  / . r
Io lge ,  daß lo lC über  i lTe  sessEte  Codet - l fo t te  S tar tve lbo t  re r -
h : i n a t " . ! a c n  F r n r g p n  v e r o e 6 6 e . u n c a n  n s h ü  I  i e  C e € " t r s c b s f r  o " r  J ^ r -
S e r v i c e  s r  2 ' . 1 . r 4  w , e o e !  € u f .  B F r . . r s  e i n i g F  T ä s -  s p a ! " - , . . 1 t  , n
aD 8 .4 ,54 ,  s tü lz te  d le  0 -11 , t_ f ,  d ie  zur  Ze l t  l i j r  d ie  S IA f los ,
eben l€ l l s  nach deB s ta r t  von  Fob be l  l leape l  in  d ie  See.  , r r  22 ,4 .
B tanden a t le  b isher  auEse l le le r ten  Cooets  au f  den r tuahäfen  in
G r o ß ! r  i r a n n . i e n .  D r  "  P r o o L k t  i o n  r ! r d "  v o r  r b " r g e h e n o  g . s t o p p ! .

le i  Bodentes ts  a !  den l lugzeugen C-A l , la /S  ru .de  d ie  l i sher iae
E n l , v i c k - J n C  p r a k t i s  h  n o c h  e i n d a l  a . ' s - r o l l  r .  r  $ a r  '  - :  d ; J
Ver .u . len  jedoch ke ine  ü i j s11che Absturzu !sache erkennt . r .  11s  d ie
C-AIAV in  l lua  su l  d lese  !a6 is  h in  ü te rsucht  rude,  s te l l ten  d le
Sachve.s tänd igen e in  lü t te1n 1n  { ten  Trag f lächen fes t .  r ie  G-AIYV
!u !de  in  e lnen lyas6er tank  versenk t ,  uo  d ie  t !ucks tab i l i tä t  de .
Ze11e zu  ! rü le ! .  l11 t  zuehDende!  l lugs taden le is tug  r i ssen d ie
qwdra t ischen Fenster ,  d1e in  dana l iee  CoDets  e ingebaut  rs ren  ,
an  deh lc le r  e in .  Da€ s te l l te  Dsn le i  den UnterguchunEen a1s  den
schreru iegenden leh ter  les t .

vdh .end der  Moaate  März  ubd . {p ! i l  54  ko lh te  de€ } räck  der  C- lL r !
e e b o r g e n  ' e ! d e n .  D r p  n a c b f o l g e n d e n  I l n ! e r s u  n u n a " .  o ö 6 ! d t i s t . n  d  r F
b e . e i t E  f - s L a e € 1 e 1 1 ! e  U n a E l l L - s a c b e .  D i e  R i 6 B .  r n  o e r  Z e l - e n v a n o
ber l rk ten ,  i laB de !  D luckaueg le ich  in  de .  Xa l1ne e lne  schrache
Ste1 le  zue ln t re lchen ba t te  und e in  tus€ inander .e i8en des  Run l fes
h lch t  verDe ldba!  r€ r .  ( ro r te .  fo je r )
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-IRGENTIN-IS bestellte aler !-71?-200 ud zsei B-711-2OAC

rddelte thne Jmbo-Jets BesteUüeen bei Boeine irl
drel 74?8, [1t eröße.er Reichweite m.

3te11te Anfdg Novenber elne neue aeuafEg ihrer llug-
zeuge oex  4es6e vo" .

vhd vter DC-9-r1 von ile! CATX-C!u!!e oieten.

D ie  an€c \aCeueskos len  10  l {e f r  eon g  5 ,1  Mjo .  fü !  ih re
r e u b e s L e - l t e  ? 2 7 c  w e r d e n  w i e  f o r s t  " i n u z i e ! t :  g  0 , 9
M i l r o n e l  w - ! d e n  c a s h '  o - z a h .  L ,  d i e  r " r t '  c l  " n  5 , 2  I . i o
v a f d - n  v o n  d e !  l x i o b m i  u d  B o e  h e  ( . , q 4  M i o . )  ü o  d p r
I l r s '  l t - r i o  a l  i t J  B d !  M Y  ( 2 , - 6  M i o . )  v o r g e s L - e c l t .

ändert ihlen Nmen in CoURI LINI u. üd {i!it itEe
Itugzeuge ä la Brdifl mheüalen lassen.

erlaib a Electras von Boeing. Diese Flugzeuge stamen

fliegt seit dem 1. toveEber i! zustueharbeit nit 11l
täg1ich zvischen Hmover üil Siruttgart Dit 3aC-111.
Itu J4uar solle! llaroässige Dienste zvischen Nilrnbe.e
und Mjirchen Dlt Je-tetree aufeenomen eerden.

leahsichtiBt in (ürze den lau etnee Jeiliners fü! 200
?assaeiere, als Nachfolger der 707, i! ,{!erifl zu neh-
den. nieges llugzeug eo11 dle Bezelcl!üg 8-767 er-
ha l ten  ud  n i t  d re i  oder  v ie r  12 .000 kE Schub.  s ta rkeD
Trielverl<en ausgedistet sein.

nes te l l te  d re i  {e t te re  n -71?-200,  zoe i  davon in  der  QC

eftarb die zwel restlichen ?07-1lAB der QtxTAS, sovie
einen Sinulator lüi dieses Muster dd Drsatzteile.
Ie lner  les te l l te  s ie  e ine  Hs-744 d ie  von leeward
lslands Air Trdslort öleliert wer.len so11.

Ihe lluezeuee sollen künftie .Ien liden AIR DNGL-A]iD tu
Rmlf aufweisen. Die gegenrärtige Bemalug soll belbe-
halten werden, ebenfalls die Beretcbnüg Chamel Air-
uays d Leitwerk.

in re  z re l  bes te l l te r  B-747- t2OC in  Wext  von 20 .5  Mlo .
D o - - a r  / e r o e  z u  ' ö : 1  o L r c r  q : p  E  i o b t u !  u d  B o e i n C
r r r a n 2 i p r . .  D i .  ' u g g ö e 4 l l s - n a f t  k : - d  4 , 1  v l o .  ' r c a s ' {

2 " , - 1 " " .  D i e  A r : n o 4 i  i s t  e o " n e a l l s  o , L  $  2 , r r "  ! i o .
d  der  l lnüz le rüe  e i re r  727 be te l l ig t ,

},at zNei B-147-324 von l,lllAM etuoiben. Die ereie so11
] n  J a n  r a !  - 9 / O  a u s g 6 . : 6 f a ! +  k ö ! d ö n .  D e .  s ! ü c < ! r e l s
mrile nlt zir}a 11 Mlo. DU ugegeben. auch L!oID ud
BU-A so11en je zwei reitere ?07 der lÄI414 erlalten.

startete eine reltceite verkaufsaktion. in der ver-
echledehe limen a1s Zwlachenhäniller einbezogen hräen,
un ilre ?2o-Ilotte zu veräußem. Die Maschlnen welden
tora  rp"ov  pr t  l ' t l r  !11  7  y l1 -odpn angöbo lAn.  -_D:ö  720

e  ' r a t z  ( e s  n o n n p l  s o g a r  r b )  s r t z e
6 i h s - ! a D +  Ä ö r d a n )  r d  s ' r d  r i t  J T I - - 7  I ! i " b u " ! l e  a u s -

rtant dle Dinlührue vo! I1ügen zrischen Helsinki ud
LoE laee les  über  den Po1.  I INN. { IR ls t  fe rner  d ie  e rs te
Ä i - t j n ö  a : 4  ü o e r  q - 1  \ d  o r "  [ " e l e a t o -  o l F r  - r ! .  I l u ö
DC-3-52 sind nit den Inertial liavteatlon Systen LTN-51
r r .n  ! i t tön  auseerUete t -

nletet elne DC-a-51 flh rlen Zeitrau von 15 JalEen ron
rictomell-Doug1as.
so11 dgeblich elne DC-79 bei nouglas elwolben hahen.
Die Maschine vülde fit dle slrrecke lach sdira Isabel
üd Bata in Equatorlal Afrlka benStigt, da beiile Flug-
hsfenj weeen zu hober starteewicht Besclr6nkügen, fiil
ilen wlrtsclEfljllchen Einsatz elner DC-a nlcht geeiellelt
sind. Bis jetzt lediente slch IBERIA elner DC-7C der
SIANTIX m alen llugvexkelr zu ehemaligen (olonle auf-
recht zu erhalten.

IRIS1l konnte 6ich a1E erste -4.i!11ne d.. velt zu iter &rt-
sc l . lddc ourchl ibcen,  l } fp  B-7r7 r i t  zehr  SiLzen pco
Reihe ln de! Econody-iRasse ausrilsten zu la8sen. Die
anderen lATÄ-tilliaes lefülworten di€ neE Sitze CoD-
figration, dait werden die bei 70?/Dc-8 heute übli-

IIIING i]ICDR

IBlNIA

1{oRE{X At

I { U

II'XAIR

chen Stedarils übertroffen.
kaufte zeei iter iheizera von XASIEIIi zü Verlauf dae-
loteaen Boeins 720.
nestet l te  e ine v ier te Caravel le  10R, d ie noch 1969
ausgellelert eerrlen so11. Sie ändert ebe4fa11s llEen
Anstrich ln einer neuen Loolination de. Färben roi üd
weiss @. Der o lero le i l  des Rmlfes ud das le i teerk
sind nMehr rot, Streifen ud iett€tu welss.
beBl,ellte elne Caraveue 5R die in Kibze ausgeliefett

M E A Ibre itrltte B-'|O7-72OC stellte einen Feuen ReLo?d auf,
a ls  s ie bei I  ausf le ferügsf l  rg d je 11,415 l@ zwisc len
Seattle üiI lelnt l! Nonsto!-llus 1n 12 strDiten üd

wlrd llfe lloite r.rn eine sechBte CV-9904 beleich€m,
die Maschine sta@t von aI-AsE]!' AIRnIltEs.
oletet ebe DC-8-61 von de! CIE leasine Corloratiot.
Bo11 ln (Urze eire DC-8 olha1tetr. Man vemutet, daß
-s .ich ü dl" .Dr-8-11 PE-DCD von IIARTTNATF haideln

lllÄl! & WHI']]NEI erhöhte per 1. oktole! itle Pleise ftlr d1e von ihr
sebaüte Trlebwerke JIt! 'rrld JraD un 5t bi8 10F. \ot-
, "ndige lnd€rügen d ihren J19D Dngiües lEben d le
lieferflisten voD ca. lO Boei!€ 747 u zqei Monate
versöee! t .

P S A kaufte drei. 721-2OO zv WeiteFemletug d lfIir,-NI]IoNDONIIDSON

DASflRN

MODERN

O N A

?IXAIR

ROYAI AIR

sa!!IIÄ

s a s

t - r . t
IRAIIS EUROIA

TRANS VNIOIT

M-AiRROC Ilrre B-727-2OA 7ra Xelt Ton 4,6 1410. Us-Dolla|dird
s j e  f o l g t  f i r d z i e l t :  E  1 , 7 2  M l o .  a l 8  e i g e l e n  V j l L e I n ,
t  , .440.000 duch d le r l r8 t  ' la t ionaf  Cl ty  3d& nYc,
g 1.095.000 ilrch &lrbank uil I 144.000 ilu:rch loelne.
flleet n@obr auch CoDekry e, e6 hartelt sich hler-
bel m ibr 17. zLea i.a Afrlkanlschen Kontinent.
eröffaete elne neue Strecke nach Bllilgetola
of-Spal! über Zl,l!r,öh.
beetellte zeel l\leltele Boeing 707-1208.
hat vor kuzen lbre z{et bestellteh CaraveUe
sel ie fe l t  bekomen.  Eine,  Eo-BRX (c/n 261) ,
filr einige zeit an IBERIA vemietet.
beste l l te  e1ne zvei te Caravel te 1d

!IIINAIR
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Für 6 Stunden n:dl LAX (Forts.) @
An Bold kann Mn hoch eln paä! Eorte n1t den n€uen Steraldessen
rechsefn ,  bevo!  d re  Passagre le  r teder  e lns te tgen.  s le  haben e lnen
rangen rä9  vor  61ch,  E ls r  M t7 .30  !T  werden s ie  wtede!  in  oEtäwä
aeln unat d1e Maschln€ elner ändele! clew übelgeben.

vorne  Lh  cockp l t  haben capt .  Ro lv  Hopen,  F /o  A l thu !  ackerMnn und
beretts Platz qenol@n ud berelten anhand de!

Chec l l l6 teh  d le  Maschtne  f i l !  den  Wel re r f lug  vo ! .  Dräus6en IE t  En
zq be tank6. ,  Noch r2 .35o k9  Fue l  waren be . r

der ankunft 1n iten Tanks. t{1t 19 Tonnen ,r1r @n je!2r auf iße
Re13e gehen.  a ls  d te  aeran lung äbge6chtossen rs ; ,  dür fen  d ie
rä56ag1ere rreder an Bord koMen. Dann yelden d1e Tliebwelke an_
gelä66en, tte! volgang von vo! neun stbdeD eledelholt 61ch. E6

gn 08.33 Gl,fI gehen wle 'Off-B1ocks,. Der Ftugsich€lungslotBe
l te6 t  unE auf regend Iähqsü d le  c rearances  vor .  l { r r  s rnd  ku lz  vo !
d€r  S ta l tbahn,  a ts  e !  fe l t tq  l6 t .  F /O Ackermnn bee l lL  s lch ,  s re
zu tiedelhole!. und 6chl1esst alänn itle Checkll6te ab. Händ€ wan-
atern schne1l, qeltbt, von elneF Schalte! zM andeln. r,ta1 oben. h1
uncen, tu1 lechts, GI tlnks. Dle Attlvl!ät, de! Rhvlhnus de!
Händ lung t6 t  beget6 ternd .  Der  capta in  e ! t i tu te ! t  nocnnar  lu rz .  ohne
le<ten  Pathos ,  das  Mänöver  und d te  Handg l i f fe .  fä t l s  es  "Troüb les .
geb€n rürde. Vo! Vt und danach.

W1!_51nd fleigegeben zu Start auf Runuay 07. Die leistung6hebet
we lden vorgeschoben,  i l l e  spannendste  x rnu(e  e tnes  jeden r tu9e6
ve lgen(  nur  rängsü.  Um 06.412 heb l  6 tch  d ie  nM j22  Lo  schwete
DC-3 ,iede! In dle Lufte. fit! dlehen nach lechts und nehren xurs
näch xleinbulg, auf lt 39o steigenat. Dte t{aschine ist offensicht-
flch lelchte!, sle 5tetgt gelä56en n1r de! elsten l,ichreh des
Täge5i d€! SolDe den RücJ<en gekehrt, D1e andere cre, dürfte
1nzr1sche! be!€trs ln 80tef seln.

Ube!  den I lu lo ! -See e l le lchen r i !  d le  c lenze de !  usa ,  Es  is t  09 .352,
als w1! Peck VOR itbelftiegen. Vohe sieht M! schon den Michtcän_
See.  z rö l f  M lnuren lang I t tegen s l !  i l ber  d re  süd l i che  sp l tze  des
see6. lc1! päEalelen Pull@nn u 09.592 und Northblooi, ä! de!
we6tse i te ,  u  10 . I1z .  E t ras  l lnks  von unserm Ku ls r  d i lek r  an
waa.e!.elkennt Gn 1n Molgengfau€n qälz deurtich dle !,l;rkenkrat2e!
rcn-Ch lcago.  Aua f ,g .OOO Fuss  Höhe (ca .  12 .OOO n)  s ind  es  , lnz iqe
quadlatlsche lIöcke.

w i r  fo lgen der  J -84  nach Dubuque üd  Wolbach.  Im Funt  g ib r  es
k lu  e t$aa zu  hören,  und wenn s lch  i rgenduetche Masch inen ;e tden,
60 slnd es alte F!ärl<fulte! Bekannle. Cäplto], Or"r.e"s lati"""r;
Aft!1caD Flyel5r Tlans Internationat, e!c. rhle callsiq.es slnä
elneh sehr veltlaut. nählend an Bold dle ste,arde66e; wleder
spelse! und cetlanke servlefen. zlihen slch unten schnulgelade
Hlghrays ttbe! Bunderte von l,te1len. Ab urd 2u werden 6!e senilecht
von andelen gekleutz, son6t glbt es unten wenlg zu s€hen, Selten

Fam, kam eln Städrchen.

Dle IlolgendämElsg dauelt an, zleht slch 1n dle Lärg€r ,1r etten
de!  Sonne-wlaus .  Nach den über f t regen von Denver ,  es  i s t  l2 ,o8z l
beg lnnen a t l€  Berge.  Dte  Rocky  Mounta lns .  w l r  Io lqen ie tz t  o te
Uppd-At f lay  J -6o .  Es  fo tsen d1e Funkfeue!  c !änd Ju ;c t i ;n ,  Hänrs_
ville, Blyce canyon, Boulde! Clry. De! cland Canyon von Cotolado
erg t leck t  s ich  weDlge Mel t€n  unks  von unse in  xurs .  caDt .  HoDe!

macht nich auf de! gloBen *eltbekanDteD staudam, det galz 'teut-
tich zu sehen tst, aufßlksan. D1e land6chaft ist fäszinlelend'
kein wölkchen stört dle s1cht. In cockPt! unlelhBLt Mn slch ilbe!
verschiedene äktuelt€ Theren ale! Luftfahlt. Jurbo-Jet6' ssT. . .

n l !  e l te lchen Bou lde !  c l t y  u  13 .222,  lech ts  d1 lek t  un ter  uns
l ieg t  Las  vegas .  u  d iese  uh lze tc  hau zu  ldent i f i z le ren  tn  de !
bla;nen Landachaft der Desetts. Heut€ abeld wLlil es dasegen äus
ä;! Dunkelhei! hefloletechen, thre Lichter eelde! us !a3t blenden'
ll1! nEhern uns de! Pazlflsche! xilEte, beglnnen den sinkflug s't
oehen nah an  dre  hohen B€ lqe  rn  de !  Uogebsg von Los  Ange les  heran '
o re  t  oc l r . t "n  haben soqa!  Schnee au t  de t  sp l tze .  l l l r  t l i egen-knapP
än den f i r .  san  an ton io  von 3 .ooo m
kontrolle fühlt uns nlt Rada! dilekc auf den ILs de! Landebahn
25 Left von tos an9el63 Internltlonat alrpolt. Elne liedl1ge
Nlnbostratug-schlcht blelter slch^ den Belgen bis
relt itbe! den ozean au6. ü1t 25" llapE slnken wlr sanft testa-

bLished o! the tocalize.'. auf ell@l dulchbohren tl! dte 'olken_
schicht, los Anqetes ll€gt unte! uns, St!äBen und nochal Stla6en'
uns€! a,lqe fässa aus dlese! Böhe nlcht d1€ ganze ausdehnus dles€!
!t.at, ä1. zuä! nicht die größte de! welt isc, jedoch be1,'eltem
d1e nit de! 9!6ßten Au6dehnung' Das Fahfleik {1td äusserahten'
nach de! hte;ceptlon von M Glld€ ?ath heisst es irull rtapsr'
D1€ Bah! Ed das enolde aleäl des llughafen6 alnd lt stcht. gnsere

Dc-8 Lst rleatet e1l@l €tta6 bockig ln de! rlandlnq configulat1onr,
Äb€! caDtäln Hopen IührL sIe mri- venlgen ud knapF€n steue!äus-
3ch I  cgen '  ge ladew;gs  run te t .  Dre  Anf luggeschwrnd ig*e l t  l teg t  be1
13? Kno(en.  H l r  schweben än ,  a t le  FäuPt lan t re rk
' ,andebähn,  d re  D-ADIn  6e tz t  san fL  äu f .  D ie  R€verser  d töhnen ku !2 ,
s le  komt  Bchnet l  zü  s tehen.  E5 1s t  I4 .O5z,  au f  g lud  s ta rker
ceqenwtnde haben v l !  5  s (unden ,4  rnu ten  Frugze l t  rcn  o t ta {a  b ls
ro i  lnge les  g€braucht .  D te  Besatzung ha t  s lch  Echon en tsch lossen,
Leh iück f l ;q  z lehr lch  südr rche ardav .  zu  f t regen,  d  ln  den
Genuß e1ne6 Jetstree zu gelangen.

Däs c loße Abenteuer  beqtnn t  nu  h l t  dem'Taxy tng 'b ls  zü  In te rna-
r ro^ ; l  a t l l vÄ I  TerDrnä i .  H le r  kennL mÄn kerne 'Fo l lo t -he '  Autos ,
er . t  E t€h t  e lne  ?2? hä lb  aü f  den rax luav '  nachher  gers te r t  e lne

t le ln€  Beechcrä l t  ü lher .  E l t  Neqer  w jn l .E  uns  D l t  v ie f  Getue  ud
d lo6en SDr i lnqen e ln .  A16 t I !  näch 13  MjnuEet  'On-EIock '  6 lnd ,
; i "d  ib . ;  ra  s tunden verqanqen,  ser t  u r !  1n  F lank fu l t  zu  lo l ten
bec .Me6.  f l l !  hä-ben hs iesd t  5521 Nt t  zü0ckge legL und däbe l
" i i ' "  s r . l  ronn€n Fue l  v ; !b !aucht ,  I l  s tunden 'ä ren  { t r  rn  der
iutt. Die Tri,ebtelke Ferden 5t11r. durch dle offene Titr st!öht
f!1ache Luft h€!€1,n.



Iang.d g.h.n dlc PaalrElere rcn Bo!d. Noch vlel 1änsser g€h€n
d1e Cuatou-loeLItle. vor .lch. Da. ltetteE 1st tiüb, {as mn
ehe! vob Rubrg.bi.t .L. Fn Kallforlto en !tet. D16 Elst€n
F1uggA.t6 .1nd de! ü.inung, 6r s61 lplt.t ürqbüttr.g. rn de! Tat
!.t eE h!6r r1.b6n oh! elgens, In Deutschlüd dägegen beletts
fünfzahn Uh!. D!! Bod6np€!!on!.t d€! all,ANTTS rn rb. ang€Ie6 solgt
fUr dle P!6..91e!€ rlhr6nd d.t lahgrl.l1Ee üd nlcht uDlronptl-
zlerte tollabferttghg. 01e lilgqhlnc Md ttle Creu .t.!ten zret
Stsd.n splte! 61t sd6!.n P!!.agt€!.|I ,16d6r rurücl nach Franl-
fut br. ott.ea. F{r! Dlch beqiDnen !5 stude! Aufelt'hart .n der
Le.tlü.te de! v6reh19t€n stlaten.

Der Ls Angele6 htern.ttoDll Aj,rport tst !üt euEopSl8che Begrltfe
ilDaldlenslon.]. D16 Tetulnals aer Eschlealenen AlllLne. slnit qär
xiloEter vonotnaniter entferDt. Unerduche stellldlsche Ten;tg
v.rbtniten dle s.t€lltten stele1nände!, an deDe! dte ttÄ5chhe!
rudhelM äbge.teltt serd€n. z{1!ch6n d€n para11el v€llaufend€n
RusäyE 25R ud 24L befr.lden 61ch qaDze 8äu8elbl,öcke. BoteIE,
Flt@n, iler lwe!.,. D1e gloß€n Allltnes, rte TflA. hsben 1r nö!d-
llchen l'ell llestqe Ba!ga!s. iür elner Spotter 91bt es hl€! b€-
Etlmt al1€!h!nd ru knlpsen, e3 kost€t jealoch gEoße ri(lhe. rrittag.,
drbel, ze19t reIne Uh! 2o.oo üEz, begebe lch nlch zm Döhcom, ob-
.ohf @D Dlch beleles gewärnt hät, itlt e. dolt nlchts besonderea
zu aehen gäbe. Tatsächtlch lst los Angel€s än slch nu! elne rie-
slse s1eat1b9. D€! relsae ßoloa der clty-Ha]l, 1st l€doch aehe!6-
relt. Fil! schönele Bezllke, rle Bev€lly s11ls odei Holtrry@d.
blelbt lelder kelne zelt. rch {tllde auoh noch gelne t! die
LcDonnell-Douglaa lacto!1es l! Lorg B6ach elnen Bl1ck velfen, abet
ttotz der gut€n velblndsgen nlt de! s-61 de! IÄa lst dle zelt ru
knapP. Kä@ e Allpolt rleder änsekoMn, sehe 1ch rein Flug.eug
aud alankfult länden. E6 handeft slch s dle Aclant1s Dc-8 D-aDIü.
ah Bölat beftniten 31ch Flugkdpltän ß!ärer un.t setne B€satzungi aus-
gelo!@n de! Nlvlgatori de! jetzt rlede! an Bolil de! D-aDIR ilber
d€r Nolatatlantlk sein fruss,

VaÄhlend ttle Pa66a91e!e fil! den ATI,ANTIS-FIug 612 nach llankfurt
äbgefeltlgt ,e!den. wiid es Nächt. De! Abftug 16t flt! 21.50 LT
geschedu led .  u  o / t .532 -  a lso  nur  3  ü lnu ten  'beh lnd '  -  1s t  a t le
D-AoIx rot!-Block!. Ab Anfang der Bahn 25IJ nlissen 11! ua!te!, bl6
eloe Dc-8-63 der AFA ge1ändet 16t, dann geht es zulUct nach rulopa.
w1! .t.!te! nach testen, atrehen itber .ten ozean elne schlelfe und
setzen Xuts näch Ottawa durch den Illgalten 6n luftstla6en {tber
den USA. ra1! Blnd Jedoch sofolt fietsegeben zN stelqe! au! unsele
ReI seffugfläche , dle Xontlotte schelnt h1e! gegenübe! Europa welt
ve le i ,n fach t  2u  se tnr  s lch€ !  e3  16 t  äuch ke lne  rpeak-houf r .  M1t
tetfr€lse Gioud6peed6 vo! 55o kts fllegen wi! dd Taq entqegen.
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