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Auf Anregung eines Mitarbeiters unserer
Zeitschrift bringen wir ab Juni einen
Uberblick iiber Veranstaltungen in der
Luftfahrt. Gemeint sind damit auch die
sog. Open Days,

Selten werden die Flugtage in der iiber-
regionalen Presse angekiindigt, so daB
sich der Redaktion kaum Gelegenheit
bietet,Nachrichten hieriiber zu bekommen
und zu verdffentlichen.

Mancher wiirde gern eine groBere Anfahrt
in Kauf nehmen, wiiBte er nur das Datum.
Vielleicht gelingt es nun iiber unsere
Publikation , den Zeitpunktder Flugtage
rechtzeitig bekanntzugeben,Bitte helfen
Sie uns dabei, din dem Sie sofort nach
Bekanntwerden eine Karte schreiben an
die Schriftleitung airborne

z.Hd, Werner vom Brocke

5 Koln 41, Willnerstr.1

Aus Platzmangel muBten wir in diesem
und dem letzten Heft auf die Wiedergabe
der Stellenangebote verzichten. Im Juni
soll sich das aber wieder dndern., Wie
Sie wahrscheinlich selbst feststellen
konnten, beschrankte sich die Ubersicht
bisher fast dllein auf Frankfurt. Es
fehlten uns die notigen Informationzn
aus den anderen Flughafenstddten. Auch
hier wiren wir filir Thre Mithilfe dank-
bar.

/Arz’ '(/!"'5’4’24 Aoz.d



BDLTI - 8. DEUTSCHE LUFTFAHRTSCHAU 1970 - 24,4, - 3.5,1970

Am 24, 4, um 16.00 h wurde auf dem Flughafen Hanno =
die 8. Deutsche Luftfahrtschau erﬁffne%. Auf'mehrv:§sL:ﬂg?gggE;§
Fldche zeigten die Aussteller die neuesten Errungenschaften der
internationalen Luft- und Raumfahrtindustrie. Auf dem Freigelénde
stellte men ca. 140 Flugzeuge und Hubschrauber vom einsitzigen
Gyrocopter bis zur Boeing 747 aus.

Zum ersten Male war auf der Deutschen Iuftfahrtschau die Sowjet-
union vertreten. Schon zwei Tage vor der Er6ffnung war ihr drei-
strahliges Kurzstreckenverkehrsflugzeug Yakolew 40 in Hannover
eingetroffen. Per IKW kam die containerartige Kabine des Hub-
schraubers Kamov Ka-26 in das Ausstellungsgelénde, und am Montag,
dem 27. 4., landete die Ka-26 mit dem Kennzeichen CCCP-19268 auf
dem hanneverschen Flughafen. Interessant waren auch die Flugzeuge
aus der Tschechoslowakel, dem zweiten Ausstellerland des soziali-
stischen Auslands. Die Exportfirma Omnipol fiihrte gleich vier
neue Flugzeuge in Hannover vor, und zwar die Sport- und Reise--
flugzeuge Z-42 und 2-43, die voll kunstflugtaugliche 2-526 L mit
Lycomingmotor und das neue Kurzstreckenkleinverkehrsrlugzeug L4110
" Turbolet ". Dieses mit zwei kanadischen PTL-Triebwerken ausge-
stattete 21-sitzige STOL-Flugzeug war gewiB eines der interessan-
Lesten in der Ausstellung.Die CSSR erhofft sich von der L410 te
Verkaufschancen, da diese Maschine eine noch offene Marktliicke
schliefit, Ein Konkurrenzmuster wédre nur die DHC—6 "Twin Ottep" ’
die aber wegen ihres starren Fahrﬁestells nicht ganz so schnell
ist. Erster GroBabnehmer fiir die " Turbolet " ist AEROFLOT, die
einige hundert Exemplare bestellt hat, z
Die Hohepunkte der Schau waren natiirlich die vom Publikum aller-
seits bestaunten und bewunderten Flugvorfilhrungen, Dabei kam es
am 25.4. beinahe zu einer Katastrophe. Wihrend seiner waghalsigen
Kapriolen mit einer North American Rockwell Sabreliner merkte der
Werkspilot Bob Hoover, daB die Hydraulik des Fahrgestells versag-
te. Nachdem er einige Male den Platz versuchsweise angeflogen
hatte, muBte er wegen Treibstoffmangels mit nur zur Hilfte ausge-
fahrenem Fahrwerk notlanden. Dabei wurden die Tragflédchen und das
Fahrgestell erheblich zerstdrt. Ein kurz entstandenes Feuer am
Steuerbordtriebwerk konnte von der Flughafenwehyr in kurzer Zeit
eldscht werden. Alle drei Insassen hatten die Bruchlandung ohne
erletzungen iiberstanden, Bob Hoover startete sogar kurze Zeit
spdter zu einem neuen Vorfithrungsflug in einer Shrike Commander.

Am Sonntag vormittag gegen 11.00 h schwebte dann auch die von
allen anwesenden COINCAT-Mitgliedern sehnlichst erwartete BEA
Trident Three ein, Es handelfe sich dabei um die mit MeBgerdten
vollgestopfte G-AWYZ. Nachdem sie nachmittags eine Schleife iiber
dem Flughafen gedreht hatte, flog sie wieder zuriick nach Hatfield
Base, wo die Fabrikationsstdtten von Hawker Siddeley liegen.

Der Hohepunkt des Flugbetriebes wéhrend der Luftfahrtschau aber
war die erste Landung einer Boeing 747 in den blaugelben Farben
der LUFTHANSA, Heftige Regengiisse 1lieBen die Landung des "Jumbo
Jet" auf der Nordbshn des Flumhafens Hannover-Langenhagen fast
Zu einer Wasserung werden. Das schlechte Wetter hielt aber viele
tgusend Schaulustige nicht davon ab, als Augenzeugen an diesem.
einmaligen Ereignis teilzunehmen. Nachdem der méchtige Vogel end-
lich gelandet und wieder mit Treibstoff versorgt war, durften

zweimal rund 350 Gé#ste wihrend eines 30 Minuten langen Demon-
strationsfluges die Annehmlichkeiten dieses auBergewdhnlichen
Flugapparates aus eigener Sicht erleben, Kaum war die D-ABYA
"Nordrhein-Westfalen" in der Iuft, begann eine wahre "Vdlkerwan-
derung" von Fluggdsten, die Forscherdrang verspiirten. Wer sich
nicht lieber mit Musik aus Stereo-Kopfhorern berieseln lieB, der
machte sich auf, die riesigen Dimensionen dieses Flugzeuges zu
erkunden, Als Heckpassagier erreichte man nach einem 50 m langen
Marsch durch vier Compartments und an ebensovielen Kiichen vorbei
das Erster Klasse Compartment. Hier beginnt die Wendeltreppa? die
in die Lounge fiihrt., Bei den Fluggédsten, die auch einmal "hoch
hinaus" wollten, fand die mit einem Keeper besetzte Bar in diesem
exklusiv eingerichteten Salon den groBten Anklang. Wer Gliick hat-
te, konnte sogar einen Blick in das Cockpit werfen, dem Reich des
Flugkapiténs Dr. Miinsterer.

Leider ging der Flug zu schnell seinem Ende entgegen, und viele
der Passagiere, die kurz darauf den neuen GroBraum-Jet verlieBen,
hofften auf ein baldiges Wiedersehen mit der neuen Boeing 747 der
LUFTHANSA,

Im ganzen gesehen war die diesjdhrige Iuftfabrtschau ein voller
Erfolg fiir Aussteller wie fiir Besucher. Die Ausstellung litt je-
doch unter dem schlechten Wetter, das sicher viele Interessenten
abschreckte. Uber die eigene Leistungsschau hinaus hat die inter-
nationale Luft- und Raumfahrt auf der diesjghrigen 8, Deutschen
Luftfahrtschau instrukfiv erkennbar werden lassen, wie weitgehend
sie als Schrittmacher der Neuen Technik auf den Standard anderer
Industriezweige und damit weltweit auf den Gesamtbereich des Wirt-

schaftsgeschehens einwirkt. "
" Michael Brauner/hil

Last News ILast News Last News Last News Last News Last News

RAF veranstaltet am Sonntag, den 5. Juli 1970, eine Flugschau mit
iiber 100 ausgestellten Flugzeugen in Wildenrath, Kreis Ergelenz,
nahe der holl&dndischen Grenze. Die Tore sind ab 9.30 h gedffnet.

THY bestellte filinf B-727-200 und vier weitere DC-9-30. Drei der
B-727 sollen noch in diesem Friihjahr geliefert werden,die anderen
zwel 1971. Die DC-9 kommen Ende 1970. Ihre drei Viscounts kaufte

die Tiirkische Luftwaffe,




FLUGSICHERUNG WIEN von F, X, Hollnsteiner

Im Zuge der weiteren Automatisierung der europiischen Flugsiche-
rung wurde am 1, April 70 die nunmehr funktionell zusammengefaBte
Bezirks- und Anflugskontrolle (ACC/APP) nach Verlegung in die
neuen Bauteile des C-Traktes des Flughafens Wien-Schwechat in
Betrieb genommen.

Der zentrale Einsatz modernster Kontrollsysteme einschlieBlich
der auf den letzten Stand der Entwicklung gebrachten Radaranlagen
gewdihrleisten jetzt optimale Flugsicherheit durch raschere, mo-
dernisierte und zugleich wirtschaftlichere Lenkung. Mit dem Ab-
schluB dieser seit Jahren in Entwicklung und im technisch-organi-
satorischen Ausbau befindlichen Umstellung erzielt das Bundesamt
filr Zivilluftfahrt (BAZ) als auftraggebende Behtrde die einwand-
freie Bewéltigung des stidndig ansteigenden Luftverkehrsaufkommens
mit dem vorhandenen Personal, sodaB durch die vielbesprochene
Verkehrsausweitung keine Personalaufstockung notwendig wird,

‘Die Bezirkskontrollstelle (éraa Control Center = ACC) ilberwacht

und lenkt den Flugverkehr in den LuftstraBen iiber ganz Usterreich
und bedient sich hierzu auch der Mittelbereichs-Radaranlagen in
Buschberg/NO und Kohlberg/00. Dagegen ilbernimmt die Anflugkon-
trollstelle (Approach Control Office - APP) diese Aufgabe fir den
An- und Abflug im Nahbereich des Flughafens Wien-Schwechat und
leitet die Flugzeuge zum Flughafen oder zu den LuftstraBen. Sie
bedient sich dabei unter anderem des Rundsichtradars (Anflug-
Kontrollradar - Approach Control Radar - ACR) des Flughafens. Es
ist einleuchtend, daB eine umso engere Zusammenarbeit der beiden
Kontrollstellen notwendig ist, je dichter der Verkehr und Je
griBer seine Geschwindigkeit wird. Daher bedeutet die Zusammen-
legung der beiden Stellen einen wichtigen Fortschritt sowohl fiir
die Rationalisierung des Betriebes als auch fiir die Flugsicher-
heit schlechthin.

Pulte fiir die herkdmmliche Lenkung mittels Kontrollstreifen und
auch digitale Sichtgeréte des Systems IDP-1 zihlen zur Ausriistung
der neuen ACC/APP, die iiber eine interne Sprechverbindung mit

Vieldrahttechnik (Interphone) verfilgt. In jedem Sichtgerit kdnnen

mittels eines vierstelligen Wahlschalters die Anzeigen der vor-
handenen Radaranlagen (Buschberg/NO, Kohlberg/00, Schwechat) und
spiter der geplanten vierten Anlage (Zirkitzkogel/Stmk), aber
auch weitere Informationen, =z.B. vom UKW-GroBbasispeiler Gemein-
dealpe, eingeblendet werden. Weiters wurde eine selektive Umlauf-
Férderbandanlage eingebaut, durch die die eingehenden Meldungen
automatisch 2zu den entsprechenden Pulten geleitet werden., Der
Funksprechverkehr mit den Flugzeugen erfolgt {iber die Funksende-
und Empfangszentralen Rauchenwarth bzw. Rutzendorf. {iber sie wer-
den durch Richtfunkstrecken auch die Anzeigen von Buschberg und
Kohlberg zugeleitet.,

Bei der Einrichtung der neuen Flugzentrale arbeiteten die Techni-
ker des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt mit den in-und auslin-
dischen Firmen, insbesondere Siemens (BRD) und Selenia (Italien)
bzw. deren ﬁsterreich-?ertretuugau Nachrichtentechnische Werke
(NTW) und Schrack AG, zusammen., Dabei wurden "maBgeschneiderte”
Eigenentwicklungen der heimischen Firmen -z,.,B, die Kontrollpulte

durch NTW und die Radarkonsolen durch Schrack AG - herangezogen.
Auf diese Weise wurde auch Ssterreichischen Firmen und Technikern
der AnschluB an dem modernsten Standard auf dem Gebiet der Elek-
tronik gesichert.

Im abgelaufenen Monat weisen die Verkehrszahlen der gewerblichen
Luftfahrt von und nach Osterreich wiederum etwa die gleiche Auf-
wirtsentwicklung wie in anderen europiischen Lindern auf, wobei
die Zahl der an- und abfliegenden Flugzeuge um ca., 8 % zunahm, Fiir
Wien waren es im Winterflugplan 2,297 Fliige und fiir Osterreich
2.837.Die Sommerflugplanperiode bringt fiir Wien-Schwechat Direkt-
fliige nach 66 Sti#dten. Beziiglich der H#ufigkeit der wdchentlichen
Verbindungen fiihrt Frankfurt mit 40, Ziirich wit 37, Miimchen mit
24, Stark frequentiert sind auch die Strecken nach London, Paris,
New York, Briissel und Rom. Das iilbrige Netz weist gleichermalBen
erhebliche Steigerungen auf.

Gegenwidrtig unterhalten 40 internationale Luftverkehrsgesell-
schaften eine Vertretung in Wien, von denen 28 den Flughafen Wien
im Liniendienst regelméBig anfliegen.AuBerdem benutzen zahlreiche
Bedarfsfluggesellaschaften Osterreichs Flugh#ifen, um Charterfliige
fiir Flugtouristik und Fracht dorchzufiihren. 1969 wurde allein der
Flughafen Wien-Schwechat von 44 derartigen Gesellschaften ange-
flogen.

Alle diese Flilge werden nunmehr durch die neue Flugzentrale in
Wien betreut, wobei der Sconntag mit ilber 100 Bewegungen (Starts
und Llndungnn) der anstrengendste Tag sein diirfte, Daher hat die
stiindige Modernisierung der Flugsicherungsanlagen griO(te Bedeu-
tung. Gerade zur rechten Zeit konnte Usterreich mit Wien diese
moderne und fortschrittliche Anlage zur Verfiigung stellen, Die
notwendige Modernisierung - einschlieBlich der Radargerite - er-
forderte einen Aufwand ven 120 Millionen 8S.

Die Inbetriebnahme der neuen ACC/APP in Wien-Schwechat kann als
Markstein im Ausban der Ssterreichischen Flugsicherung bezeichnet
warden, stellt einen entschiedenen Fortschritt din Richtung auf
die mit der weiteren Verkehrsentwicklung erforderlich werdende
Automatisierung dar und gewdhrleistet dem gesamten Flugverkehr
und allen Flugreisenden nach und iiber Osterreich eine optimale
Flugsicherheit.

Pild : Technisches Uberwachungspult in den alten Rdumen, das
simtliche Fraktionen der technischen Navigationshilfen
im Raume Wien und Gerite der Bezirkskontrollstelle in
ganz Osterreich automatisch iiberwacht und Stérungen an-
zeigt.




“HIII Fasten Your Seat Belts!
Anmerkungen zu einem Farbfilm, bei dem man sich
am besten anschnallt : George Seatons faszinie-
rende Verfilmung von Arthur Haileys Welt-Best-
seller " AT RPORT®"
&

von Josef Ebner

"Bitte anschnallen und das Rauchen einstellen" Diese stereotype,
jedem Flugreisenden vertraute Aufforderung sollte ab 27.Mdrz 1970
auch fiir die Filmbesucher gelten. Von diesem Tag an prisentiert
sich ndmlich in den deutschen Filmtheatern ein Farbfilm, =zu dem
sich auch die abgebriihten Kinogénger anschnallen sollten, um bei
den spannenden Passagen ruhig sitzen bleiben zu kinnen."Airport"-
so heiBt dieser Farbfilm = spielt nimlich nicht nur auf einem
internationalen Flughafen, sondern auch an Bord eines Jetclippers
ber dem Atlantik. :

Zu dessen Passagieren gehidrt ein Mister Guerrero, der offensicht-
lich in seinem ganzen Leben nichts von Bedeutung zuwege gebracht
hat. Er ist - hart gesagt - einfach unwichtig, bis auf den Tag,
an dem er diese Maschine nach Rom bestieg. Denn das Aktenkiéffer-
chen, das er krampfhaft festhidlt, soll seinem verpfuachten Leben
doch noch einen Sinn geben. g

Guerrero hat alles genau iiberlegt: die Lebensversicherung iiber
150,000 Dollar, die er vor Antritt der Reise rasch noch zugunsten
seiner Frau Inez abgeschlossen hat und die letzte Konsequenz fiir
sich selber.

Was geschieht, das hat unleugbar makabere aktuelle Parallelen,
und es wire schnidder Spannungsverrat, das hier zu erzihlen, zumal
der Film moch eine ganze Reihe anderer, kaum minder aufregende
Momente zu bieten hat, Zeigt er doch in bisher nie geschilderter
Realitdt den Betrieb eines internationalen Flughafens wihrend
eines niédchtlichen Blizzards, eines typisch nordamerikanischen
Schneesturmes, der die Landebahnen in kurzer Zeit mit meterhohen
Schneeverwehungen zudeckt und blockiert,

Hier den Flugbetrieb aufrechtzuerhalten, das Menschenmigliche zu
tun und das schier Unmbgliche zu erzwingen - das erfordert nicht
nur perfekte Technik und raffinierte Systematik, sondern auch
Nerven wie Stahlseile bei den Verantwortlichen. Wie auf einem
durchgehenden Pferd mufl hier der Chef des Flughafens - von keinem
Geringeren als Burt Lancaster hervorragend interpretiert - die
Ziigel in der Hand behalten.

Der Wettlauf mit der Zeit mit all seinen dramatischen Aspekten,
der fesselnde Einblick in die riesige Maschinerie, die hier in
Gang gehalten werden muB, um gleichzeitig auch die Sicherheit der
Passagiere zu gewdhrleisten - das alles macht den Film zu einem
eindrucksvollen Erlebnis, Und so sehr das Geschehen einerseits
erschrecken und erschiittern mag, so sehr stidrkt dieser Film zu-
gleich das Zutrauen zum VerantwortungsbewuBtsein der Flughafen-
leute und des Flugpersonals und nicht zuletzt auch zur Leistungs-
fihigkeit der hochgeziichteten Diisenflugzeuge, von denen ein Bord-
wart sagt : "Sie k®nnen fast alles, nur nicht lesen!"

-Regisseur George Seaton inspizierte ein Dutzend Flughéfen, ehe er
sich fiir die wochenlangen Aufnahmen auf dem Lincoln Airport ent=
schloB. Mit dem Ergebnis schlieBlich, daB wir einen Film zu sehen
bekommen, bei dem es auch fiir den Filmbesucher heifit:"Fasten Your

Seat Belts!"

Zu den Bildern :

links = Ein Fachmann ersten Ranges ist Flughafendirektor Mel
Bakersfield (Burt Lancaster), der die Notwendigkeiten und Schwie-
rigkeiten des Luftverkehrs in Theorie und Praxis kennt und die
Neugestaltung seines Lincoln Airport mit Nachdruck vertritt.

oben =~ Eine schreckliche Nachricht wird dem Piloten per Funk
zugesprochen, An Bord befindet sich ein Attentédter mit einer Bom-
be. Pilot (Dean Martin) und sein Co=-Pilot (Barry Nelson) haben
sofort entscheidende Entschliisse zu fassen,
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BERLI NER CH |C Neue Uniformen fir
Lufthansa~-Stewardessen

Seit dem 1, April tragen die Lufthansa-Stewardessen die von dem

jungen Berliner Couturier Werner Machnik entworfenen Ensembles.

Die neuen Uniformen beeindrucken veor allem durch ihre Farben, die

sich unverwechselbar aus der internationalen Uniform-Revue der

Luftverkehrsgesellschaften herausheben.

gehtren bei der Lufthansa der Vergangenheit an.

zHhlt jetzt ein Kleid mit glattem HalsabschluB und
langem ReiBverschluB am Rilcken. Leicht ausgestellt hat es halb-
lange, bis knapp =zum Ellbogen reichende Armel und in Hifthohe
kleine, eingearbeitete Taschen mit schriégen Patten und halbkuge-
ligen Goldkndpfen mwit aufgesetztem Lufthansa-Kranich.

Rock und Bluse
Zum "Jet=Set"

Dariiber wird eine hiiftlange Jacke mwit leicht taillierter Schnitt-
filhrung getragen, Auffallend auch bei der Jacke mit kleinem,hals-
fernen Kragen die zwei Paar Taschenpatten, ebenfalls durch die
Goldknépfe mit Lufthansa-Emblem verziert.Fir die Jacke der gelben
Uniform hat sich der Modeschipfer eine hiibsche Erginzung einfal-
len lassen: Fin abnehmbares, gleichlanges Cape, kontrastfreudig
in Blau abgefiittert.

Blau ist der Mantel, der auch iilber der gelben Uniform getragen
wird.Er ist leicht tailliert und wird durch eine verdeckte Knopf-
leiste geschlossen., Kleine Revers laufen in einen halsfernmen Steh-
kragen aus., Drei Paar schrige Taschenpatten mit Goldknipfen geben
dem Mantel mit auskn@pfbarem Flauschfutter modischen Chic.

Zu der Standard-Ausriistung gehSren blaue geschlossene Pumps mit
Blockabsatz, eine Tasche in gleichem Lufthansa-Blau mit gelbem
Innenfutter, die in der Hand oder mit Schultergiirtel zu tragen
ist, Blau-gelb kombiniert wurden auch die Leder-Handschuhe sowie
ein seidenes Kopftuch mit blan aufgedrucktem Lufthansa-Kranich.
Das modische I-Tiipfelchen des neuen Entwurfs ist eine gelbe bzw.
blaue Kappe mit kleinem Schild.

Berliner Chic wird somit die etwas strengen Uniformen abl&sen,die
von den Lufthansa-Stewardessen seit flinf Jahren getragen werden.
In einem Jahr erhalten ebenfalls die Lufthansa-Groundhostessen in
aller Welt die neue Dienstkleidung.

pgm




AEROFLOT

AIR ALGERIE

ATR PEGASUS

unterhédlt in Verbindung mit dem staatlichen Reiseun-
ternehmen Intourist jeweils wodchentlich einen Direkt-

flug von Hamburg, Minchen und Frankfurt nonstop in
die Sowjetunion. Die Fliige k&nnen nur in Verbindung
mit Hotelleistungen in der U4SSR gebucht werden. Mit
dem Sommerflugplan fiihrt die Aeroflot einen Dienst von
Moskau iiber Wien und Tripolis nach Lagos ein.

hat zwei Boeing 727-200 im "Wide
stellt.

Bodied Look" be-

Chartergesellschaft mit Sitz in Hannover hat drei
weitere Learjet 24B und einen Learjet 25 bestellt.

ATRPORT KONFERENZ Vom 30. Juni bis 2. Juli 1970 findet in Amster-

AUA

dam eine internationale Konferenz iber Finanzierung
von Flughéfen statt. Der Kapitalbedarf fiir den Ausbau
von 270 Flughdfen in 20 Lindérn soll in den kommenden
zehn Jahren 7,9 Milliarden Dollar betragen.

erhdlt im Juni, Juli, August, September, Oktober 1971
jeweils eine Douglas DC-9-30,

BEA AIRTOURS erwartet 1970 einen Umsatz von 67,5 Millionen DM.Von

BOEING CO.

BRITISH AIR

CSA

DTA

FOKKER

ihrer Heimatbasis Gatwick will die BEA Chartertochter
in dieser Saison 4.300 Hin- und Riickfliige zwischen 53
Ferienorten im Mittelmeerraum und England durchfiihren.
350,000 sonnenhungrige Urlauber werden 1970 mit den
neuéingerichteten 109-sitzigen Jete nach Siiden flie-
gen. iir das Wohl der TFluggiste und dér neun Comet
sorgen die 375 Mitarbeiter der BEA Airtours.

hatte 1969 einen enttduschenden Reingewinn, sagte M.
Allen, Vorsitzender des Aufsichtsrates. 1969 wurde
pro Aktie nur 47 Cents (=10,2 Mio. Dollar) gegeniiber
1968 3,84 Dollar (=83 Mio. Dollar) Gewinn erzielt.
Vorherrschender Grund fiir den niedrigen Gewinn sind
die niedrigen Lieferungs- und Produktionsraten der
707-, 727- und 737-Frogramme.

FERRIES will ihre Flotte
einige Turbopropflugzeuge,
Hawker Siddeley 748 ergiénzen.

‘von sechs Carvairs durch
wahracheinlich wvom Typ

fliegt ab 4., Mai 1970 einmal wochentlich mit einer
I1-62 die Strecke Pressburg-Prag-Montreal-New York .
Eine weitere wdchentliche Verbindung nach ‘den USA
wird durch den Kurs Prag-New York hergestellt.

Die angolanische Fluggesellschaft Direccao de Explo-
racao dos Transportes Aéreos wird ihre Friendship-
Flotte um zwei F-27-200 ergiénzen. Die erste neue Ma-
schine wird zum Juli 1970 erwartet.

erhielt eine Bestellung fiir drei F-27-500 vom franzd-
sischen Ministére des Postes et Telecommunications .
Die Turbopropflugzeuge bekommen eine beaandegsgroﬁg
Frachttiir und werden fiir das Nachtluftpostnetz &imge-
setzt.Die Wartung der Maschinen iibernimmt Air France.

. — p—
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INEX ADRIA

LINJEFLYG

LUFTHANSA

TALEV

OLYMPIC

SUDANESE AW

TWA

UNITED

VIENNAIR

OFEN DAYS

ZUKUNFT

Am 28, April +traf in Ljubljana ihre neueste DC-9-30
ein., Sie trégt das Kennzeichen YU-AHR und den Taufna-
men "Beograd".

Tochter der SAS erhdlt demnéchst eine vierte Nord 262
ausgerustet mit zwel Bastan VI Turboproptriebwerken.

hat in den ersten drei Monaten dieses Jahres 1,351
Millionen Fluggiste befdrdert, das waren 15,3 Prozent
mehr als in der gleichen Zeit des Vorjahres. Die Be-
forderung von Fracht stieg auf 39.855 Tonnen,von Post
auf £.980 Tonnen. Thr erster Jumbo D-ABYA wurde auf
dem K&ln/Bonner Flughafen am 24. April auf den Namen
"Nordrhein-Westfalen" getauft und verkehrt seit dem
26, April auf der Strecke Frankfurt-New York. Am 19,
Juni wird der zweite Jumbo in Frankfurt auf den Namen
"Hessen" getauft.

will eine Strecke Budapest-Graz-Luxemburg einrichten,
Eine Genehmigung fiir diese Verbindung stent noch aus,
da AUA Einspruch erhoben haben soll.

setzt ab Mai 1970 zwei 18-sitzige Short Skyvan ein,
Die Kurzstreckenflugzeuge werden Athen und andere
groBere Stddte auf dem griechischen Festland mit den
kleinen Inseln der Agdis verbinden.

-, Lybian Arab Airlines und United Arab Airlines be-
schlossen in Tripolis,einen gemeinsamen Investitions-
fond zu schaffen.

gab die Einrichtung von Nichtrauchérabteilen an Bord
ihrer gesamten Diisenflotte bekannt. Laut Mr. Blaine
Cooke, Vizeprdsident Marketing, =oll damit den Wiin-
schen zahlreicher Fluggdste entsprochen werden. Be-
reits seit dem 18. Marz kann der TWA Jumbo-Passagier
zwischen Raucher- und Nichtraucher-Flétzen wdhlen.
Diesen einmaligen Service wird TWA nach und nach vom
1. Juni &b auch an Bord ihrer anderen 232 Diisenver-
kehrsflugzeugen bieten.

setzt ab 23, Juli erstmals B-747 auf tiglichen Fliigen
zwischen San Francisco bzw. ILos Angeles
lu ein. Die beiden dann zur Verfiigung stehenden B-747
bieten 342 Passagieren Platz. IThnen folgen 'in diesem
Jahr noch weitere vier, zehn 1971 und zwei 1972

plant die Aufnahme von Flugdiensten nach Graz, bei
denen méglicherweise YAK-40 zum Einsatz kommen.

Armée de 1'Air: 10.5. Avord - 31.5. Amberien - 7.6.
Toul, Villacoublay, Saintes, Nimes - 14.6. Reims ,
Toulouse - 21.6. StraBburg, Chartres - 26.7. Roche-
fort - 13.9. Orléans — 25.10. St.Dizier

USAF Germany: 10.5. Wiesbaden - 23.5., Frankfurt -
14,6, Ramstein, BSembach - 11./12.7.: Berlin-Tempelhof
Force Aérienne Belge: 28.6. Beauvechain

Ingenieure der amerikanischen Flugzeugwerke
keln die Nachfolgemodelle der .Jumbos, die
port von 1000 Fluggdsten verkeiflen.

entwik-
den Trans-

und Honolu-"



GELANDET IN TU NIS von Franz Xaver Hollnsteiner

Interessant und angenehm war der Flug iiber die Alpen, auf den
LuftstraBen iiber Nizza, Korsika, Sardinien, bis die schneeweiB
mit dem ornamentalen Schmuck der arabischen Schriftzeichen bemal-
te Tunis Air Caravelle sicher und leicht auf der Piste aufsetzte
und ausrollte,

Fiir Tunesien ist der Fremdenverkehr schon lange die wichtigste
Einnahmequelle und hat die hohen Ertrige der Olivenernten ver-
dréngt. Dieses nordafrikanische Land besitzt dafiir viele giinstige
Vorbedingungen, die es der Geographie, der Geschichte, der Eigen-
art seimer Bevidlkerung, ihrer Sitten und Briuchen, seinem Klima,
aber auch seinen Flugverbindungen verdankt., Die mediterranen Tem-
peraturen, die Kiisten mit 1400 km, davon iiber 1000 km mit fein-
kdrnigem Sand, geeignet fiir jeglichen Wassersport, luden ein fiir
moderne Hotelanlagen der verschiedenen Hotelketten. Der Strom und
Massentourismus der Urlauber nimmt immer mehr zu. So stehen jetzt
35000 Betten zur Verfilgung, die sich jdhrlich um 10000 vermehren.
Von den zahlreichen Gésten kommen die meisten mit dem Flugzeug.

Tunis Air, die nationale Fluggesellschaft, wurde bereits 1948 =zu
einer Zeit gegriindet, da Tunesien noch franzitsisches Protektorat
war, Unter den Farben der Air France flog Tunis Air bis 1957,
wobei die Flugziele auf franzidsisches Gebiet beschriéinkt waren.
Man benutzte seinerzeit noch DC-3 und DC-4, gewartet von Air
France. Die franzisische Fluggesellschaft stellte auch das tech-
nische und Verwaltungspersonal.

Seit der Unabhingigkeit des Staates entwickelte sich ab 1957 die
Tunis Air als ein selbstéindiges und vor allem tunesisches Unter-
nehmen, Die Vorbedingung war die Schaffung einer rechtlichen
Grundlage fiir eine nationale Gesellschaft., So erstand die Regie-
rung von Air France die Aktienmajoritit und besitzt heute 50% des
Gesellschaftskapitals.Der andere Teil liegt gleichsam in privater
Hand, wenn auch 49 % Air France h#lt.Schrittweise wurde natiirlich
auch die Besetzung der verantwortungsvollen Posten durch Tunesier
durchgefiihrt.

Man erkannte rechtzeitig, daB der Tourismus den bedeutendsten
Platz in der Wirtschaft des Landes einnimmt und begann den Aufbau
einer neuen Flotte im Jahre 1960 durch den Einsatz der ersten
Caravelle., Mit Geschick und Zielstrebigkeit wurde allmidhlich ein
beachtliches Flugnetz aufgebaut, das den Anforderungen jeweils
entspricht. Neben den traditionellen Bindungen zu Frankreich und
Italien wurden jene Lénder angeflogen, die potentielle Urlauber-
interessen zeigten, Da bereits 1965 der Trend zum Massentourismus
anfing,flog Tunis Air ebenso im Charterverkehr nach Frankreich,
England, Belgien, Deutschland, Schweiz und Italien. Diese Mig-
lichkeiten bewéhrten sich umsomehr, weil die Hotelerie erst auf-
gebaut werden muBte.

Um sich durchzusetzen, errichtete Tunis Air eigene Vertretungen,
die gleichzeitig auch die Werbumg filir den Tourismus betrieben.
Diese L8sung erbrachte eine steile Aufwirtsentwicklung sowohl fiir
den Flugverkehr als auch die Besucherzahl. Inzwischen sind natiir-
lich die Agenten auf beiden Geschiéftsgebieten enorm gewachsen,
und man geht eben daran, eigene Fremdenverkehrsbiiros fiir die Wer-
bung einzurichten. Tunis Air wurde als Mitglied der IATA in den
Ausbau des allgemeinen Flugverkehrs einbezogen und entwickelte
internationale Flugstrecken, freilich nur im Mittelbereich.

So stehen fiir das internationale Streckennetz seit 1968 vier Jets
vom Typ Caravelle zur Verfiigung, die sich bekanntlich beim Reise-
publikum allgemeiner Beliebtheit erfreuen, Es sind dies: TS-TAR,
TS=MAC, TS=-ITU und TS-IKM, Der Jahresbericht meldet 8892 Flug-
stunden, 4,661383 km, 233264 Passagiere, 24600003 t/km, bei einem
Angebot von 39429,311. Die Leistungen nehmen von Jahr zu Jahr
beachtlich zu. 1

Das Flugnetz wurde stets erweitert und umfaBt nun 15140 km, er-
streckt sich von Kairo, Tripolis, Djerba, Algier, Casablanca iiber
Marseille, Lyon, Nizza, Paris, Mailand, Rom, Palermo, Genf,Ziirich
bis nach Amsterdam, Briissel, Frankfurt und Miinchen. Geplant sind
die Routen nach London und Kopenhagen, Mit Grofbritannien ist
bereits im Friihjahr 1970 ein Luftverkehrsabkommen fiir regelmidBige
Flugdienste nach dem Grundsatz der Gegenseitigkeit unterzeichnet
worden.Charterfliige von Usterreich nach Tunesien besorgt Austrian
Airtransport mit AUA-Fluggeriit im Auftrag von Touropa-Austria.

All dies wird mit einem Personalstand von 818 Angestellten be-
werkstelligt, Dabei fdllt die geringe Zahl der Hostessen auf,denn
dieser Beruf ist nach arabischen Ansichten wenig angesehen. Daher
erfolgt die Bedienung meist durch Stewards, Freilich wird allméh-
lich das Problem der Umflottierung aktuell, also mit Flugzeugen
der 2. Generation. Zu diesem Zweck bestehen Pldne von einer ge-
meinsamen Ausriistung der nationalen Fluggesellschaften von Marok-
ko, Algerien und Tunesien zu einer eigenen "Maghreb-Gruppe",wobei
aber die Wahl der Flottenbasis Schwierigkeit bereitet.

Die Entwicklung der Tunis Air machte die Gesellschaft zu einem
guten Partner fiir groBe Fluggesellschaften. Zur Sicherung des
reibungslosen Flugverkehrs und dem Ausbau der Kapazitdt auf den
Routen,. die von Air France, Alitalia, Swissair, Sabena, Lufthansa
und Tunis Air beflogen werden, kam es zu giinstigen Pool-Abkommen,
hinzu auch mit Air Algerie, Royal Air Maroc und Saudi Arabian
Airlines.

Durch all diese MaBnahmen riickte Tunesien ndher, ertffnete sich
dem Fremdenverkehr und wurde rasch zum bevorzugten Feriengebiet
zu jeglicher Jahreszeit, zumal es von allen groBen europdischen
Stédten in einigen Flugstunden bequem zu erreichen ist.

(Fortsetzung folgt)




EBOS / Oostends

08 MAR OE-LAL Viscount 837 L1
EC-BSY PBritannia 312 13421
12 MAR G-AVTW Beeing B-707-399C 19767
13 MAR EC-BFK PBritannia 312 13236
19 MAR G-ARMX HS-7L48 1538
21 MAR G-AWYS BAC-111-501 : 15
G-AMLP Bristol 170-32 1307
23 MAR G-AVHE Viscount 812 ) 363
2l MAR G-AVEA Boeing B-707-399C 19415
25 MAR 00-SJE/L/M Boeing B-707-329 17627
HBSICT (Caravelle 3 122
70-ABK Douglas DGC-6B 43551
26 MAR G=-ATVR Viscount 812 365
27 MAR G-AXLM BAC-111-523 199
i 00-8SJ0 Boeing B-707-329C 20200
EDBB / THF Berlin-Tempelhof
16 FEB N- 24, GQenvair CV-240
22 FEB G-ARJN Comet LB 6459
2, FEB G-ATZN HS-12%5
25 FEB (-ARJK Comet LB 6452
OlL MAR N- 248 Convair CV-240

EDBT / TXL Berlin-Tegel

20 FEB G-APNA/B PEritannia 317 13425/6
03 MAR G-APDD/M Comet L 6405/6l1L
<.  G-AVRM Beeing B-7 g?-zoh 19710
G-AWEJ BAC-111-L0 11
G-AOVH Britannia 312 12925
Ol MAR G-AVHE Viscount 812 363
07 MAR P-BOEV Douglas DC=-6 145077
11 MAR P-BHSE Boeing EFEOT 328 17617
17 MAR G-APEY Viscount 382
20 MAR G-AWBL BAC-111-416 132
22 MAR F-BRUJ Caravelle 3
23 MAR N18711 Boeing B-707-331B 19225
26 MAR @-AXJL BAC-111-501 209
27 MAR G-AXMI BAC-111-518 203
30 MAR G-AXMF BAC-111-518 200
06 APR P-BIUZ Deuglas<DC-8-32 L557e
09 APR N5602Z HFB-320 Hansa Jet
12 APR G-AVYZ BAC-111-320L }33
19 APR G-ASJD/E/F/G BAC-111-201 8/9/10/11

EDDF / FRA Frankfurt

26 MAR EP-IRM _Beeing B-707-368C 20288
VR-BCX Douglas DC-7 45310
G-AMAH AS-57 Ambassador 2 5230
29 MAR G-AXAA Canadair CL-L} 18
02 APR EI-ARS Douglas DC=l 27289

( Albert Doyen )

AUA QGO0 BRU
Air Spain ex G-AOVM
Caledonian

Air Spain

Skyways

BUA

BAF

Channel ex N-251V
Caledonian ex N-319F
Sabena 19996/20198
Swissair

BASCO ex VR-AEK
Channel ex N-253V
BMA new a/c
Sabena
(D,Ramthun, R, Manteufel)
FAA

BEA

Rank Organisatien
BEA Airtours
FAA

(D,Ramthun,R,Manteufel)

Denaldson

Dan-Air

Britannia AW

Channel

Monarch first visit
Channel ex N-251V
Trans Union ex VH=-INT

Air France to Osaka
BAS/BKS

Court green
Trans Union

TWA

BUA

Court pink
Court emergency ldg
UTA

Modern Air ex D-CIRU
Laker

BUA

Iran Alr first visit
ARCO Bermuda ex D-ABAK
Dan-Air ex VH-BUJ
TML ex N-UL9T
Aer Turas ex HB-ILU

FRA cont,

ol; APR

06 APR
Og APR

09 APR
10 AFR

11 AFR

N.865T
G-AWDK
G-ATNZ
OK-LCA
G- AXMF
G- AMRA
SE-CNL
N739PA
N8787R
F-BJLA
G-APYD
EC-BJK
N33257T

Deuglas DC-8-63CF
Canadair CL-Lli
Britannia 314
T1juschin IL-1l
BAC-111-518
Douglas DC-3
Viscount 78L
Boeing B-T7L7-21
Douglas DC-8-61CF
Douglas DC-8-32
Comet hRB

Douglas DC-7
Douglas DC-8-55

8 Tupelev 10
Sgaghgi Tug:l:: 10&

HAM Hamburg

03 APR
Oly APR
05 AFR

06 APR

TS-MAC
AP-AUN
G=AWEL
EC- BTE
G=-AVRM
G-AWWB
D-ABYA
TR-ABS
8X-CBC
10911

D-ADIT
I-DIMB
YI-ACM
G-AVEA
G=-AXMH
PH-MAT
YR-IMI
G=-APIM
N- 706
0Y-STH
SE-DEC

DUS Diisssldorf

Caravelle 3
Boeing B-707=340C
BAC-111-416
Cenvair CV-990A
Beeing B-T737-20L
Canadair CL-LliD-l;
Beeing B-7L7-30
Douglas DC-l
Boeing B-727-28L
Douglas C-47
Douglas DC-9-32
Douglas DC-6A
Viscount 735
Boeing B-707-399C
BAC-111-518
Fokker F-28

Il juschin IL-18
Viscount 806
Douglas C=5l
Caravelle 10B
Deuglas DC-8-32

S5 B EREEE

N3179Q
TS- IKM
G-ANEE
PH-MAG
YU-AHJ
G-AXMF
0Y-KFF
N 8735
EC-ETE
SE-DBA
N 8737
D-ADIT
L X-ATS

Douglas DC-3
Caravelle 3
Britannia 102
Douglas DC-3
Douglas DC-9-=132
BAC-111-518
Convair CV-4LO
Boeing B-707-331B
Convair CV-990A
Douglas DC-8-32
Boeing B-707-331B
Douglas DC-9-32
Beeing B-707-358B

026806

207
1928l
132
30-10=-21
19710

1

;
19746
27233
20005

4h913
6

9
19415
202
11008
8302
2
10611
262

45390

8

1290
12i472
L7239
200
502
20061
30-10-21
45386
20066

19572

TIA

Tradewinds ex N125SW

Caledonian ex CF-CZD

CSA

Court

BUIA ex XB-280

Falcenair ex PI-C771

PAA QGO0 LOK

TCA

UTA for BRK

Channel ex O1 ic

Trans Buropa ex VP-WAI
. Saturn

Aeroflot

Aeroflot

( COINCAT HAM )

Tunis Air

PIA overhaul
Court green
Spantax new a/c
Britannia AW

T™L

Lufthansa delivery
Iina Congo ex D-ABAG
Olympic first visit
RCAF

Atlantis new a/c
SAM

Iraqui AW

Caledonian

Court yellow
Martinair

Tarom

BEA first visit
RDAF -

Sterling

Thai Int. ex SAS

(Eggert,CGrof ,Ketzer,Niggemann, Pischke)

Welltrade
Tunis Air
Britannia AW
Moerman Air
Adria

Court

SAS

TWA

Spantax
Thai Int,
TWA
Atlantis
ELZAL

ex G-AGYX
ex I-DIZE

ex SAS

new a/c



DUS cont,

11 APR CF-PWW Boeing B-707-138B 17696
12 APR N2872l Boeing B-707-331B 19570
18 APR 13701 Boeing B-707=-330C
EDDM / MUC Minchen
25 MAR G-AXIM BAC-111-523 199
27 MAR D-AMIE/UR BAC-111-52l 190/197
G-AXCP/K BAC-111-401 090/087
G-ANBJ Britannia 102 12911
28 MAR N3325T Douglas DC-8-55 L5750
Bﬁgr Douglas DC-8-63CF L6059
29 MAR 956U Douglas DC-8-61CF L59L9
G-AOVJ PFritannia 312 13418
G-AVYC/D HS 121 Trident 1E 2137/8
G-AWWX BAC-111-509 18l
G-AXNA Boeilng B-737-20L 20282
. SE-FGB Leckheed 188C Electra 1098
30 MAR G-ASIW Vickers VC-10 819
oly APR SX-CBA Beeing B-727-28l 20003
05 APR G-AXMF/G/H BAC-111-518 200/1/2
G-AOVG FEritannia 312 13238
06 APR EP-IRM Boeing B-707-386C 20288
11 APR G-AOYH Viscount 806 311
19 APR D-ALAS/T BAC-111-515 208/187
D-ADIM Douglas DC-8-33 L5L16
EDDS / STR Stuttgart
23 FEB LN-KAP Convair CV-240 153
28 FEB HB-AAU Fokker F-27-300 10200
PH-MAO Douglas DC-9-33 L7363
01 MAR PF-BHRL Fokker F-27-200 10137
D-ADIT Douglas DC-9=-32
10 MAR I-TIDE Fokker F-28
15 MAR D-ANYL Caravelle 1OR 27
22 MAR HB-ICE Convair CV-9904 30-10-07
EDVV / HAJ Hannover
20 MAR G-AVRN Boeing B-737-20L 19711
21 MAR C-5/7 Fokker F-27-100 10155/7
23 MAR XM-4j91 Britannia 253 13436
EC-BTE Convair CV-990A 30-10-21
G-AMRA Douglas DC-3 26735
25 MAR HB-IMM Convair: CV-640 12
TS-IKM Caravelle 3 8L
01 APR LN-KAP Convair CV-240 153
Ol APR N-5617 Convair CV-9904 30-10-27
19 APR G-AXAI ATL,98 Carvair 18342/17
13 MAR G-AOYO Viscount 806 26
G-AXNA Boeing B-737-204 20282
1} MAR PF-BLOY Herald 210 173

Pacific Western
TWA

RCAF fr Trenton

( COINCAT MUC )

BMA new a/c
Germanair

Dan-Air

Eritannia AW

Saturn lad fr TIA
TIA

Saturn

Caledonian

BAS/BKS

Caledonian

Britannia AW
Falcenalr
BUA
Olympic
Court
Monarch
Iranair
BAS/BKS
Pan International
Atlantis ex HBE-IDA

ex N-55L1
first visit

( GHinther Wolff )

Mey-Alr ex N-653W
Balair ex D-BAKE
Martinair

Euralair ex PH-FSD
Atlantis new a/c
Itgvia . new a/c
LTU

Swissair

( COINCAT HAJ )
Britannia AW

RNeth AF

RAF TC

Spantax new &/c
BUIA ex XE 280
SATA

Tunis Air

Mey-Alr ax N-653W
Modern Air DRK to IZM
BAF ex LX-IOF
EKS

Britannia AW

Europe AS ex F-OCLY

19

EGKK / LGW Lendon-Gatwick

2l MAR

9L-LAD Heren
5X-UVT Britannia 314
0Y-STT Douglas DC-6B

EGLL / LHR Londen-Heathrew

19 MAR
2l MAR

@1 APR

13393
45320

LX-LGB PFekker F-27-100 10269
~MAR -Douglas DC-9=33 L7h10

SUB86675 Iljuschin IL-62

OK-YBA I1juschin IE=62

N93105 Beeing B-747-31 19671

XA-NAB Cemet

N-2282Z Deuglas DC-9-10

9G-ABO Vickers VC-10 823

G-APEY Viscount 806 382

EP-IRA Beeing B-727-86 19171

9K-ACK Boeing B-707-369C 20085

EHAM / AMS Amsterdam

27 MAR

28 MAR

29 MAR
30 MAR

- OD=-AEU

PH-IOT
LN-SUY
PH-ARO
I-TIDI
PH-ZAP
EC-BQX
PH-TRR
EC-BFK
D-ADIR

Fokker P-EE
Fokker F-2
Fokker F-27
Fokker F-28
Fokker F-28
Douglas DC-9-32
Caravelle 3
Britannia 312
Douglas DC-8-32
Douglas DC-6A
Convair CV-990A
PH-DEL Douglas DC-8-63
EC-BTE Convair CV-990A
G-AVRM Boeing B-737-20L
SU87791 zxx-ﬁo

EC-BJD

RHRD / RTM Rotterdam

01 MAR

03 MAR
Ol MAR

05 MAR
06 MAR
18 MAR
23 MAR
28 MAR
29 MAR

30 MAR
31 MAR

VR=-BCT Douglas DC-7
G-AXUL Canadair CL-ll
G-APDD/M/P/J Comet
N-5615 Convalr CV-990A
G-AWEJ BAC-111-408
G-A0VG PEritannia 312
G-APBC Douglas DC-3
LN-FOR Curtiss C-L6
G-APNB PBritannia 317
G-AXIM BAC-111-500
LN-SUX/Y Fekker F-28
LN-SUN Fokker F-28
0Y-STT Douglas DC-6
SUB7791 YAK-4O

G-APEY Viscount B06

( Wolf Wilhelm )

Sierra Leone AW
African Safaris
Sterling ex SU-ANO

( Wolf Wilhelm )

Luxair ex PH-FGL
Martinair

Aeroflot

CSA

TWA

Mexicana dest,uncert.
Tracey Investments
Ghana AW

BKS/BAS

Iranair

Kuwait

(H,Hoffmann, U, Timm, N, Willh8ft)

10153
11011

11014

. PAL

Iranian 0il
Braathens
Lina Congo
Itavia
Fokker
Iberia
Transavia
Alr Spain
Atlantis
TMA
Spantax

delivery
test-r1,

new a/c
ex HB-ICZ

new a/c
Spantax new a/c
Britannia AW

Aeroflet

(D,Booster & Spotter Club RTM)

14875

2l
64,05/611l
30-10-27
115

13238
27121
30249
13426

199
11010/11011
11012
L5320

382

ARCO Bermuda

TML new a/c
Dan-Air 6417/6L29
Modern Air

Chamnel

Monarch

SWA

Fred Olsen ex 0D=-AEX
Donaldson

BMA new a/c
Braathens new a/c
Braathens new a/c
Sterling ex SU-ANO

Aeroflot demonstr,.fl,

BKS/BAS



