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werkea Mafcel larsautt ist die neue

.chen SAICÄ bete i l ie t .  Das  rap i ta l  der
v t w - f o \ ] 1 e  C o l P  - o - -  o e l "  3 r e  1 0 0  M i o -
D-Mark t,e brageh,
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lei der vereiniste rlwtechtische rerke c!}H in lienen ist die Plodultion
der Plotot}?en iles ersten {ieutscren Stranlverkelrsfru8zelAes,dei r41F614'

lieset Jet-lus beförder-L bis zu lr! ra33agiere über kuze st.eclen ir ne_

siolsl- oder zubiingerruftve.Leh!. Duch jeh.€re8€ 6orsrdtise i,ffktü-
te.suchnnAen ud ilüch eine vielzahl rcb Stuitier über
kehrsAese[schaften in aUen Teilen der vlelt dden itie Alfortlerüaen e!-
Diitelt,die in den siebziser Jehre! I ein strallAetleibenes
flwzew sestellt rerden. Die reitsehende Berücksichtigug iter lfinsche
zulüdtiser xuilen, aertuden dt tudetuer Technö1ogie,@chen die rfrF6l!
zu eineh de! beDerkensrertesten iluazeuge dieser Crößenoidnurs. Ilie cha-
rakteristischen ÄusfegBssnerloale si.d:

s )  - . -  s  -  -
b) ninsutzlähiSkeit von provisorischen stdtplätren
cl lüze Bod€nzelteh
d) Irohe iäbrücrre nutzMs
F  c - r ' o s - . o 3 t c n d F c k e
r) [irtschaftlicher ximetz öterhar! st.€c]renlänsen von ro0 tt

von entscheidenite. BedentuA riir di€ Res-1isie.üe diesel Folderueen ist
das riil die L4r-61)r "tuas€scnneidert€" rrietverk dr5H, das die Bristor
Xnsine Diyisid ton Rorls-Royce zusallmr nit SNxcl{A lr&ilkreich,entrickelt.
Mit den Mltn vild eine beue hiebx€rtseene.ation eilsefültt, ilie sich

o-3onde!- tee-\re

a) C€Iinserkaftstoffverbrsuch .) niedrigerC€tÄuschleser
b) c€iinses nau€sicht d) niedriee wstuaskosten
e) Hohei verhärtds vön Stdt- ud Reiseschrb

Äls ein echteB euopäisch€s Gebeinschaftslrojekt ritd es i! den siebziser
Jairen slf Küz:trecken ud i! Zlbrinse.-Luftterkeh! in viefer Teifen der
velt sls schnerler üa zuverlässiser RelrÄsentüt elfolgreiclen eüotäi_
schen Tedorks gelten.

Ubte! Iede.tührüs dei vereiniS:re rlueteclDi6che ferhe GlbH eltsteht das
rlojekt rryl{-6rlr i. znsdmendbeit lit Eehre.en behmten euo!6i6chen
Iirun, Aus ile! Messersclüiilt-gihow Cnbn zeicnnet die Siebel-ATc we.et-
vörtlich rill das luprheck dt Leitve* (r2,6t), Die Xönialich trieder_
1äldische llusz€uef&rrri]. lokLei ir Ansteldd konstiuiert uit fe.tiet die
A!ßenf]üsel iit den l'.iebverksstielen (20!2t)

Das belaische i! lrilssel b€teilis: sich nii der tntyi.k-
I ug  uä  Fe r t i aus  de r  beveg l i . he .  ?€ i l e  des  Aus .en l l , se l s ,  r i .  l , edek l s ! -

!en, QE.nde. üd slci]er (ei), xnrNicLlus ud !er:i4üs des rri€t,erks
lA5ü Iieser bei rolls-Äoyc€ üd slrEcrr,A, Short !r.t)i-.r: & Harled ir Bel-
r.st kolstruieren ud relris€n die rriebrerlßec.deli (6,rr'), Das rrieherk
yirit aeneinse nit seine. litlsseräten ud de. c.nde1 ab ronllettes

vlt geliefert. Di. ve.eiriEt€ lrlgt.chrische
lerke cirrE ionstruiere. ud fertie€. cen Rülltugj de. li ',terilrlr nit in-
tesriertd Füse*asten dd übehimt die n.dlontese in trerk lr.ren (tljr).

eüßere Merthal
der IT[-61!, des dieseb F1trs:
zens s.in tylisches Gesiclrt
sibr, isr die anoldnua der
beiden rriebverk€ srr den rln-
Ael. Diese ukonvertionelle
Tliebvelksrase, die &ufsiud
eiDel aezen neihe weseltlicher
vorteile liir diese Frnszewka-
tcaolie Adäh1t rude, virft
selbstvelstandlich eine Reihe
von s9ezreller rr3{en auJ, ilre
einer grülalchen theoretischen
(hteEuchug u. erlelinentellen
Ubery!üfua tettülfen ,

LÄnee  ü l r . r  a l l c s  , . , , ,  21  , l b  n
S p m v e i t .  , ,  ,  , . . . , , , ,  2 1 , t o  n
l l öhe  i he r  a .1 ]eB  . . . . , ,  8 , 60  n
K e b i n e n l ä n s e  , . , , . . . , .  I  I , 2 1  n
Md ,  t sassae ie r s i r ze  . ,  r r r r

S t a i t s t r e c k e  . ,  , . . . . . .  8 1 0  m
r , e d e . t r e c r r e  . . .  . . . . . .  6 5 1  n
Reiseeesch{indisrieit lltlot)
rrietrerke 2 m/sNncMA r,{r15H
s . h u t  . . . . . . , , ,  ,  , . . . , ,  3 1 1 9 6  k p

Ib oktorler 1966 ruder in {indkdal des nidsenössischen Flu8zeugrerkes
Eben (sch'eiz) äie l{essusen id toee@flus_ceschvindiskeilsbercich e
einen anßerseröhnlich sroB€n Moderl in Maßstab r:5 (cä, lxrr n) b€sonnen
Peal1e1 dazu lier€n die Hoclgeschyindiekeitsnessms.n ib tindkssl der
AnA i. B€dford m nit ein€n kleinere. Ibdell in M8ßstab
äie Strultrverslche i! il€r wlt-versuchs@stÄrt Lenreder tesonnen, die
die theoretischen Unteßuchugen üter die Halttuk€it ud zuterläs3igkeit

experirentell bestätieen uä ereärzen sorlen. Liir tür die
ZüIuft gerüstet zu sein, lauJe. die Prcdutti.nBvörbe.eit

ürur att
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^A,TLAiITIS

€. aTIAmIS entrickelte sich a$ dei m
20, Juri l96t sesdndeten 

"nordseetlus Sylter Lufttrans!.rt , rss
Untenehr€n erhielt m 13. rebrwi 196l die erroril3rriche Genehni-

sus ites lüdesninisteis
sen {ar c€schäl'rsführer ud r,titaesellscharter. nie Nordseellug lar
in Besitz eiher Dou€las DC-3 (l-cNS[). sie tefördelte haultsÄch-
1i.h r&ssaAie.e von vestdeuts.hen
de r  No rdsee inse l  s i e  axch  i h ren  S t t z .  D ie  Teeh -
nische nasis ra. auf den fruenafe. Hdb!.s-tuh1sbüttel . Nacn eini-

ser zeit stellte sich jedoch heraus,dsr3 si.h die in äi€s€n verk€hr
nach Sylt Aesetzten bwar'runsen nicht erfül1ten, so itaß das U.te.-
nehen näch eine! anderen rirt3chaft.riche. üd technisch€n rolzep-

zr dies€r Zeit, ntuIich iD Dezenber 196?, verkaurten die cesel-
s.nafter der Sildftus ibre Ante e an die Deutsche Lurthansa AG, s.
dai die beiden aröBten chrtersesellschaften in der Bud€srelrblik.
condor und südf1us, in li{achtbe.eich

S  i o ,  i D  D ö / ö o o ö . - . r | o 5 t ,  r . ' d i s r -  o : -  a  I  r  o
ve.schinden der 1€gendären SüdfluA ah üd nahnte wor d€. Entvick-
rüs zu €imr einziee, großen deutschen Chqteiseeells
der Kontrorle einei IATA-Airline.

Ar3 diese lntyi.kfus eintrst, entschlossen sicrr die jetzigen vor-
stedsDitslieder rautum Tihd J. Lhlig üd F1u€-
kslitÄr {e.ner ti]l,zü Aufbau ein€s neu€n deutschen Luftverllelrs-

sie €rgriffen datrer die Initiative zui oründnns
eine. neuen chsrtels€se1 Llbernrhhe eines beieits

, cebeinsd hit den bisheiisen s€schÄl'i3-
fübrender ces€llscharter ud üter der l,eitDs d-Är
teiden Initiatören hrde die Ges€lls.hafr nit 'eiteren Itapitsl

zu einen modern€n Luftverk.hisunternelren sufse-
tant. ,er sitz rerl€st, die
Dc-l au.sei Die.st eine Dc-lC der sAS ervo.nen- Nie.
soute jedo.h nDr die Anfmssphas. s.in, trie 3€sellschaft€r xaren
sich ds ber in tlar€n, daß ci. erfolsrei.h€r Auftau des Unter.eh-
nens entscheideid von tier lal!ö.en athängen vürde.

nrstenB, di€ Aurnalrft des v.rhehrs nit
Tr?s innerhalt ve.hältnisnä3is tüzer Zeit.
zr€itens, die Unternehnens nit eineß starlen, hös-
richst auf br€iter c!üd1aee stenenden rslital, das ürle!{ieeend in
äeutsch€. nänä€n liegeh hß,
Dritt€ns, die CenelDigüg der insbesondere nir den No.datlsntik-
yerkeh! erfolderrichen Verkehisrechte seitens der deutschen und
Melikanischen Resie.us, vertüden mit aer Erueiterus der be-
stehende, Lizenz fü. äen Betri€i von sißeren üd leistügsaähise-
ren iluszeusen leasti di€ BescharfDig der erforder-
lichen r\ufLräss zü Aeeinnbrinsenden ninsatz iler Flugzeu€flotte.

nachdeb diesee Konzelt iles Unternebnens Dd itie Maßnahüeh zu
eeine. ve*irklichüs restra8enj bescxloß bs in de! außelordent-
lichen C€sells.haftervels@.Isg vo! 22,\,68, deD UnteüehDen den
neuen N@€n Lurtvelkehrsuterlehlen ATLtunrS CDbH zr seben ud
es beld!öslictut in eine A]rtienseseltschaft üzwMdeln.

In l*:rz 1968 trar trie Dc-?c rür rorl Passasi€re in leutschled €in,
sie ruae i. Düsseliloir stationiert, Dieses Fhgzeus hatte in
Liniendierst trer sAs deh Ls8strccken.ekord fnr Propeueifluszeuae

/}

in non.to!-Ilus vön lns rt.seLe.
n.ch ltopenh&sen aufsesteirr und
i s t  a l s  e r s tes  l i h i en f l r s z .us
über die rolrout€ nach Toki.

serlosen. Bei SAS i.rus .s dss
Kennz€ichen tl-Mon ud rude i.

,-AiYF zlsetas-
sen. lD t. april 1968 .iellr€
das BW der GeseUschafr die
eneiterte lize!? tür den n€-
trieb einer Dc-?c fü den aus-
serpl3massisen Lomerziellen
luftwerkeh zu reförderhg Yon
Personen rd
jesliche Beschrä.rus des Ier-
kerrrsnereiches in tczlg auf das
seosraphis.ne ceti.t. Ein rss
spät€r f1öa d13 Dc-?c n6ch Ma-
diid. sie rlieb ris nnäe lnrz
1969 in DienBt d€r arr,Arrls ud
tude voftehrli.n in Gsstarb€i-

rstMhul, anka-
Bacelona ud

rredrid eins€serzt. tu 21 .1.69
wde die l-,'\rYI nsch Kolenha-
se! ßeflosen u, d€r Sr\s zunck-

t a z l i s " . - n . a  ö  o  ö  d l j j j l .  ,  , r  1 o  F b o . .  0 6 8 ,  , f _  - - "  -  D  _ 8 _ . 1
handelte .ich ü die D-,AnlR, die tisles in Dienste

de. nD enfselösten südf:us .rmd. nit eincn drei
Ilus Rud-M-di€-H€lt nit Toüisten der Töüops/

rns.hließend tudc di€ m-3 in crererverkehi
übcr dcn nordatretik -"incesetzr, hautsäcrlich auf den Strecken

ud lr4kfüt-r,os anseles ntt zwische.rsndug
in !tra'a. nin sroSer Te 

 

d-"s Per3onds der südflns kon.te tüi
ATLII{TIS ist ein ,jüses,

jedoch nichr uerfahiene nine 'eitele verbindus zu

zveiten Dc-8-ll D-ADIM ih aF.i1 r!69, die arh zu der ehenalia€.
Flotte d€r sndfrw sehörr ha:,,e ud in l{inter 196ll/69 fili die aon-

Die Dc-8 D-0IM nr.le ijber.ahne in den Fsben der
A?LAITIS benalt, Ei.e sehr ahtre1l. üd :trraktive Beroluns aus
einer slücklichen Mis.hhg vo. riasrellror md orsnse-se1b.

Inzlisclren ist die ve altüs na.h frankfurt werf€st vorde. ud
äie Fims in eine Aktiensesellschoft u4sera.delt roiden.

a , L r t s  - :  "  D _ o _ . o " r , a  " , o i ,
il€r sie a den eüopÄischen Strecken konkurenzrdhiser sein xird,

viid llE die 'st.etchedr lc-8 sesenüter stel1en,
lie erste Dc-8-63cF rird ir l,tai l9?o seliefert, nis da,rrin horrt
di€ ATI"{ aIs, ebenlalls in den Besitz eine. l,izenz zut BeröIderue
rcn Fracht üb€r den Noldatldtik zn seranaen, j j h



ne Ket te ohne Ende
Die rfuqtalifwelle ro1lt. Cerade im letzlen Heft haben wir unter
der Itbelschiif! "Günstiq wie nie zuvo!" atie Tarifsltution 1m
Nordatlo€ikverkeh! geschildertr schon erleicht uns eine reitere
lleldsg des lufthansa-Pressedlensles zu TheE !1uqlreise.

{Mit Besinn des diesjährisen somerflugplds terdeh in eüoP5-
lschen tufLverkehr elhige Tallfkorrekruren lD xlaft tleten. Die
in luropa !:itisen Flussesellsehalten haben th sereinsahe! ver-
handtügen Talile eralb€itet, dle sie 1m glenzliberschleitenden
Eulopa-velkeh! ab r. ap!1l 1969 anzwende! beabslchtigen. Die
ve!ändersgen sehen den wegfall der blshe! gewährten Rilckfluse!-
h:iß19s9 von 5* bei den regulären rarifen beide! B€földerüss-
klassen voY. Darüter hibaus sahen sich die cesellschaften wegen
der im xurzstreckenElkeh! uqünsliqen (ostenert!ägslaqe velan-
Laßt ,  d ie  l in fach tar i fe  fü r  Lürzere  s lccken dzuheben. . . " .

wie üblich spri.ht En von " Tari fk orlekturen " . Das Kind beim
fä t l !  schqe! .  besonders ,  wenn es  s ich  w ßss ive

Flugpreiserhdhsgen hanilelt. I4anch ein kritischer Iaser wild
dlese Nachlicht nleht ohle ise!€n cro]l aufnehnen, zwal er so-
wleso die a!9lrentation nißbiIligt.

wer hinftieqt, wifl auch züück. Das nimt En noruferweise an,
Die lATA-GesellschatteD denken dders. Sie stützen ihre ne@sLe
werbüg äuf den one wäy, eeLL der Round Trlp -der verdacht liegr
nahe - nicht äcträLtiv genuq ist, vlel]elcht soll a.ber auch det
Fluggas! dort bleiben, wo das Flugzeug ihn hingeblacht hati oaler
t. die Rückreise ein oileres verkehrsr.ittel benulzen? Jedenfatls
übertreffen die ?reissleigelsgen dulch*g lo3. vlir erlechneten
für die strecke Frarkfult-vJlen-Frdkfur! eine Erhöhuq w 14,4*
(D l4  42 . - )  gegenübe!  8 ,4C be in  One V lay ,  tähr€nd fü r  par is  29 . -  DM
( I I r2C)  und fü r  Iöndon DM 39. -  ( lO,? t )  zusätz l i ch  qezah l t  derden

Höhere lreise bedeuten aber noch ldqe keinen besselen servlce.
In c4genteilr der DlenEt d Kuden auf külzeren rlügen wild neh!
Dd rehr a.bgebaut ud enlfällt bereits auf einzelnen Strecken
qanz. Das afles geschieht in geqenseiliqen linretstänaüris, wie
auch de! wiealelspr@h bei deh Flugpreiserböhsgen nichl aLfzu
qloß gewesen sein dtlrfte.

D ie  Lu f tverkehrsgese l lschaf ten  kdzen l l ie len  s leh  je tz t  o f fehba!
€rstärkl auf den Bodenselvlce. TwA erkannte sehr richtlg: "vJeM

alle cesellschaften Drlsen@schinen eiDsetzen, so liegt der elb-
zige OnLelschled 1m Service.Tl,lA beLohnC di€ KudendienstastEn-
guDgen de! Mitarbeiler in diesen Jahr mit einer cesantpränie v@
vie! r4iffonen Mark". l]\las die velkülzlen check-lh-zeiten ,be-
t r ! r r t .  be iß t  s ich  d ie  xaLze in  den e igenen schuanz.  Da dre
Fluqgäste d1e Vorzüge ale! besch]eslgten Abfertigug volf aus-
nu tzen wo l len ,  e leche inen s ie  a l le  e le t  in  den le tz ten  Minu len
an den SchäItem. Auf diese Vleise entslehen die überaus oe-
6chärz t€n  Wä! tesch-anqen sd  VerspäLsgen,

ob der neu auflebende servlce clhat fü! elne ' larifkorrektu! "
seln vird, seiß nlemnd. abe! al1e Ar-zelchen deuten dalauf hi!.
daß die weggefallenen FfuqgastsebühreD nlcht 1n d1e P!ei.se!-
höhugen eiDkäfkulie!! wurden. alstette de! Ftuqgäste nüssen
die LuftvelkehrsqesellsclEflen zablen - eln utlagbaler zstad.

rosh ima  A i rpo r t
-by susunu H. Äu{abära=

Der  F lugha len  H i losh iM {üde 196I  a fs  e in  typ ischer  japd ischer
Lokalflughafen gebau!. En€sprechend de! Kategorie 2-f erhlelr de!
Platz eine Slaft.bahn vo.r l2OO n Iänge und 30 m Bleite nit NDB , a/G
ud qewöbnLlchen Beleuchtuhqsvor!ichtugen.

c+gensältig füh!! a1t Nippon aidays 5 tä911che Flüqe nil: !27 nach
Tokyo dulch. Felner verkehren die !-27 zre!81 tägfich zsischen
Ir!&shlm sd oka]|aß. schli€ßlich bedient dle in Hiroshiß behel-
Ftele Toa ai.r llays mit ihEn Ys-l1 dreiEl osaka ud eijml an Tag

AEh der verkehr z*ischen alen kleiDelen japuischen flushäfen limt
s&iidig zu, so dao g!ö6e!e sd schneffere Flugzeuge erforderflch
werden.Deshalb schut da6 Verkehrsminis!erim eihen In@s!itionsPfd,
nach den dle kleinelen Plätze seförder! ,erden sollen,

F : i r  Hr roshrm srenr  der  P ld  vo ! ,den r .ughdfen  nocn vor  tg i l  rn  o re
Kateqolie 2-c einzustufen. Die startbahn wird auf l8oox45 n aEge-
baut  sd  h i t  Rada lh l l fen  ausgerüs te ! .  so  lechnet  En dämi t ,  daß AI I
Nlppon Aisays dan Böeins 137 odet 121 auf der strccke rokyo -
H i losb iG e inEetz ! .

Toa ai! vlays Fleet:

Hi
Ei

JA86 39

JA86 84
JA8686

J A 5 t t 3
JA5 l  la
JA5t26
JA5t30
ra5 13 r

JA6 l5 l

JA5 l56

t4(l24
I , lo37
r4020
t  40ta

o 4 r 1 5  3
o20354
3 l  l 0 6 0
2 8 1 0 6 r

YS- l l - lOl  c /n2OO4
Ys-t t - ro l  2aa5
Ys-r l - r r4 2024
Y S - r r - 1 2 9  2 0 3 6
Y s - t l - l r 4  2 0 1 8
YS-t l - t28 2a45
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rxF LINCUS ,AD 2. April tude ih.e erste n-?37-2!3 ns.n Dulrlin überfühlt. Es
hedelt 3ich u die erste 73? in f,\Eopa die Eit velbesse!üaen an
TlqAflÄchen Dd schulruriehr ve.sehen ist.

übehahb o 2t,1, ih IDna !*ch die erste von z'ei rc-9-lo. Die
zyeite Meschine sird Anfang l9?0 fotgen.

AIR JA]{AICA besteflte zvei von to filr Air Holdinss lonäon hestimte iockheed
l - rorr  r i is tas.

Ä t F  M L L . , A  A . n i z - n n  P i . o - " n  o  - b - r , - L - ,  r r 4 g F s e . t s
AeneÄltig bei BiITAIIIA in der U!.chuluru auJ B-717-2oo, Es lird
fe.ne! s@eldet, daß sich ibre künftigen Stevardesssn b€i TrA ir
dei Ausbildug befinden.

einer neuen chartersesellschaft , die tn d€r Tülkei
sesründet rude. Die veihadlüsen zu liefetuna ton drei BAc
om-newen-too verliefen bisber zutuieden3tellenil, Esbcsterrt
feher die l,ijslichkeit, daß rac his zu lieferüa der eisenen
Maschinen €iDe lAc-rrr iter kleirc.en version zu VerfüAuA st€l1r,

4L'IÄ1R he5tel1te zrei veitere B,Ac-rrr-t0o. Die inssesst sielen rrug-
zeuse dieses lt?s ?elden bi3 zE Urlaubssaisör l9?o in Dienst se-
stel1t. cegenvÄrtig verkehlt AUTÄIR jedocrr tuch Dit rünf r,{c-rrl

SRITASiIA Inre diitt€ B-?37-2olr (c-,{vRN) die M 9. a}ri1 via coose-Bay
überfijhrt rude, träst die i' l€tzten nefL beschriebeheh r"l.difi-
kationen.

cllJDoNIAll hat bettr cAB 6eaen die Betri€tserlaubnis von mnnEvrrns !.ores-
tiert. Die3e ilugsesellscnaft , die säntriehe Cr-llr der Tnnxscrnnn
übe.nomer hat, befindet sich dseblich fest ausschließ1ich ui€r
sx,$o,AnD I,Ior],D Kontrolle.

sesenyärtis loeina B-T27 nesatzuse! !

CATHÄY PACIIIC erhÄrt in Kürze eine sechst€ cv-880M ud plent nocn sinise iter
von J,Al, zu Verkauf ansebotenen FluAzeuse dieses rr?s zu eryerben.
D ie  cv -680M souen  b i s  l 9 l r r l ? t  i n  x i nsa t z  b i e i ben .

d3 r3  r i e  a l r - i e r , - . u€  e i ne f  r - : i - 6 ! o  a r  ! . . i -
d . n ta l  . r  L i nya  r i ese  r . l a sc r : i r .  r i r d  i n  T . i ! . l i s
srati.iiprr sein ud r.n it€r aj:sejetlr.raft halltsä.hti.lj in der
xüs te  l i . r da f . i kas  e i neese r r t ' e rde . .

Lesrellt. in Dezenbe. i968 F-2?-5oc. ner ^xftrac
lol-,ker offiziell

rird ab liovenber nit zrei von LljMLtllr_iÄ sekauaren ay-rlrro aDf cpn
er ud llmbEs-lrenen verk.hren, Ii die-

s€n r_i.Mer ri.d die Fl.fte bereir: dlrch eine drittc T{in otter

l\r 34. April rud€ ihre ersre Dc-t-r' auf den Nd€n "Lcvcri.d"
'  " a  - no '  r . '  : on

Äth-.n, tsei D.uslas tuden
zrei r€itere ic-9-]:lRC in Auftras gegeben, ,i€se l"las.hinen
sol1en r97o neben IT-FLjeen euch säatlicne Fracnrflüge der ?RqnS-
PonTFiU! ntern-ai4en.

fricgl nit einer 0V-990A der sPAnTAx! e.srmls i! vörlcr IBIFIA-
Bcnalms, tÄsri.n zviscren Malasa-Nadrid ud lrarrfut.

In den früh€n Morsenstudcn d.s r5, Aprils üt€raihrte eine Crev
' F  q 4 v i  o  r , - r r e ü e s " .  - . -  - d v ,

Fon-iidlinö, Es landelt .i.h M die Pn-Moi, die
m. kurzen eine err.lsreicre T.urnee nacb Austiarien ud de. Süd-

har'-e. Irieses lluszeus soll lach Äusli-.ferDs
der z{ei bestelrten F-28 'iede. an lokker znrückses-"be. xerd-"n.
xu lefinde! sich fllnf tellorshils ]r€i drei ,ti.lires in Dierst,

stellt-Ä ror knrzen ihre b€iden I-!8 so{ie ein€ z{eite Ncrd-262,
nit de. plmässise Früse zris.he. saebdcken ud Llün.nen aurae-
nomen  n rden ,  i n  l r i en . t .

uter diesen NMen lird nu di. von Püeropa-neise
B,CC-r r r-too er Mitte ltai fliesen, zuerst sorlte die one-xle'en
in d.n larbcn der iTLAxTIS or€riercn.
nit d.r n€reederüs du.]] AfinxTlS aufi-suchten, entschied ßn
sich, eine eigene Flusee.eltschaft
sründen, Cesen diesen Nden luder
doß er zuletzt auf raNtlr u€eÄrde.t

d i e  se i t  Ma i  1968  e i ne  r - 2? - t oo  e i nse t z t .  bes te r r t .  nu  e i .  z re i -
tes lluszeus dies-.s Musters, A1s Auslieferugsternin vi.d MA.z

e*öhte das Piatzuselot m rud 50[ auf der luiops-Sndde.ika
Strecl<e. Neben zehn Psssasierkusen ve.kerrt j€d€h SonnraA ein

zwischen r.ndön-Lissalon-Fio-sao Fau1. und
nue.os Äiies. Mit 8)r Fluszeusen x€rden 106 ziele in drei (onti-

v{zei.nnete bis j€tzt ze}n ne3t€lruisen/optionen tür ihre z'e1-
strählis€ vllr 6rl, sterlins t, Bavaria 3 ud Filirinas orient 2.

schloß einen charte.wert.aa über t r{i11on€n Prud nit l,yon Toüs
ö i r  ä i e  r& r re  1970 ,  l 91 r  ud  1912  ab ,  a l l e i n  r 97o  so l r en  r2o ,o0o
las3agiele nit AAc-111, Trid€nrs md cohets traslortiert yerden,

wertüst in dieseb Somer über ein€ llorte von sechs 727 uit drei
fil! di" cno- Meru m rILAlrI� lb-.gFbF1- 0 -€-

st€frt ilr. die LUrItrdSA zeitrei.e eine ?0'l lt]. LeAstr€.kenfrnss
zü verfügus. Mit äei Liereruns der drei ersren ?L? !n LUITlansÄ
'i.d diese '&hrscheinlich eine oder zlei ?01 4 coNDoF attreren

schras schvei beschÄdist hrde! ist von Teehnikeh der Lufthesa
üä Boeins restauieit lorden ud könnte rE{ o 30,)r. viedet vei-

eröffDete u rt. M.ri ihre Transarla.riidienst€ rit rc-8-rj2clr
xoche riid JFK na.h zvrsch-.nia.duae. in K.penhe-

ET'IIOPlAN

b€sieDte eine Eoeina ?21 zü Lieferus ib Frürrjahr r91o,



27 NoV 62

09 rnn 6l
1 t  a t R  6 l

Boeing Jet l i  ner  Chronology - 2 -
2 6  0 C T  6 2 --  Bo€in8 70? &d 720 iet l ine ls  nalk  four th eni -

rersary in  a i r l ine seNice;  nore than ,O
ni t l ion lass€nge!s carr ied.
I i l s t  ?27 ro l led  ou t .

727 f i rs t  f l i gh t .
' ,  0 . t h  B o " r ' p , p t  a i r p . & ö  r D j l i t a r J  d d  ' o n -
m e i c i a l  )  c o 6 p l e t e d .

vo- l17C rakee Wash in€ ton ,  n .  C . -Moscow record
f l igh t - -a  hours ,  la  n inu tes ,  42  seconds.

I i rs t  727 de l i ve .ed  to  Un i ted  A i r  l ihe€  uder
prov is iona l  FAA cer t i l i ca te ,  one nontn  ahead
of  schedu le .

Hor ld - toür ing  Bae ln9  7  27  con!1e tes  76 ,  0Qp-n11e
(121.000 kn)  i lenons t ra t ion  t r i r i ,  s to !s  a t  44
c i t ies  in  26  cout r ies .

Xas ten  A i r  n ines  ard  Un i ted  A i r  L ines  s ta r t
regu la r  727 sery ice .

Boe ing  727 con!1e tes  14 ,ooo-n i1e  (  22 ,000 kn  )
ü .S .  and ia t in  ,her icd  denonst ra t ion  tour '
l i r s t  je t  to  o le ra te  l ron  1 l , l5A- foo t -h igh
a i r lo r t  a t  la  Paz ,  Bot iv ia .

loe in8  annoüces  72 la  conver t in le  cargo-
pas8enBer  je t .  Nor thwest  A i r l ines  l laceB in i_

500th  Boe ine  je t l ine f ,  a  707-120! ,  de l i vered

8 o ö  i n g  a . o r l r 6 s  t l a  s r o r r - r a . e 6
Deutsche lu f thansa o l  Gemany or i te rs  21 .

Un j ted  A i r  l ines  !1aces  f i rs t  o rder  fo r
1 3 1 - 2 a a s .
S a  p s  o f  B o F : r g  j - - l : . - _ s  . e E ' r  - n '  . o 0 o  o a r t
as  Trane \ ' /o r td  A i r l ines  orders  21 .

loe in8  mounces  tne  747 l ro8ran  dd  Pa!
,{herican \,torld Airways annomces a onler for
2 r .
Air !!uce announces the pu.ch$e of four
/ ,  / -  o o s , " i . s r  s a  e  o f  ' n i s  n i g r -  a o s r r L y  j a ' -
l iner  tö  an  lu ro leu  car r ie r ,

Boeinq anounces 747 ptogra eo-ahead ed that
, h p  a i r p  a e  , j t t  b "  o . i - L  . F a r  N - r e f t .  n o l r h
o f  sea t t le ,  in  o  en t i re ly  ne t  manufac tur ing
com!1ex  wh ich  inc ludes  the  wor l i t ' s  la rges t
s t ruc tu re  under  one roo f .

t r a  f i . s L  8 o p ' 1 C  7 - 7  c n . ; s L - r " d  d r . j n g  c " r e -
m o n j e s  a L  n p H  J i n a l  a s s e 0 b l y  b r :  i t j n g  "

Conpoy s tepB u !  l lo jec ted  muu lac tur ing  ra te
o f  74?s  to  a  1 /2  a i rp lanes  a  nontn- -one each
2 1 /2  uork ing  days .

19 MAY 6]

29 AQl 61

0t  Nov 6 l

!!B ri4

22 JVL 64

15 JAN 65

22 t t !  65

05 APR 65

22 SE! 65

1l  a?R 66

2A JW 66

25 J la 66

17 JAN 57

2'  M^R 67

NE\f,IS
CHINA T\ IR l , INES

GERMANAIR
I T U
I,U!!HAliSA

IERCFNES IlN Z
T A E
AXR I,INCUS

AIR IRAIJCN

BRITA] , IN IA, {W
B U A
CAI,!DONIT1{

I}tli-arR

TEIIAIR

],IOI]AIJI{
IAN AM

R E G
E  1 8 2 ?  B -  t ? 7 - 1 4 9 4  2 4 1 1 1
CI-THI v isc.ur t  7 !7 ?11
cF-zYr n-7c i -1!64 24441
l-aMoR Nc-9-1t  45747
l- r -a1.qC Nor4 l i - :a i2 0t+
r-a l r lR l -717 110 1t)o2 'a
l - A r E U  f - 7 1 7  I l a )  1 9 0 J 1
r i -^ !81 ! -717-1la 19 t t4

AG r i -CÄ[, lB ]13 125 2t1r ' l
Ec- tsoz lC-?C/r  45467
Er-as0 i -707-J49c 191r4
! I  ASt  B-7J t -244 1t424
!-NoJr  B-72 1-224 1!86l
I -XoJ!  r - l2 l -224 1!a62
F-I,PJG B-1a i-224 1tP,61
!-B!JX r -  72 / -224 19464
G-AVFN 3-  /J?-2C4 1.)711
G-I'i'YR lAC 111 5a1EX 17+
G-AWWX l rAC 111 5C!J1i  1r i4
G-A]{,r/Y !Ac-l I1 ro:.t11' 1Il5
G-AXCI{  lAC I  l ' � t  40r  Ar  487
G - A X C f  l A C  l l l  4 0 1 4 I  O 9 O
G-ARI iA l r i tannia 1241 j516
G-ARKB gr iLanni3 1241J517
i lB- I l l  V iscornt  B0l  1 '1 '1
N l 1 2 A J  B A C - l 1 1 - 2 0 4 A r  1 4 1
Naa4PA n 707-121!  20021
Naa' la  B-707- l2t  |  2c024
Naa6PA ! -7C7-121r 2 002t
NaaTPA B-7O7- l2 l  !  20026
NA9oPA B-707-121!  20027
NS91PA ! -?07-121!  2002e
NA92IA B-1A1-121t i  2AO29
NAglrA ! -707 121t  2OO1t)
N-a7to B-707-1J13 20C59
N-a711 ts-707- l r1X 20060
N-a7J2 ! - ' l07- l l l  x  20061
on-rB,{  l j - ' t07-129 14114
0H-1,rR DC-a-62C! 4{A11
or-r ts  tc ,a 62c!  46141
o(, I1CJ r t -14 80512n
0Y STH Caravel le  lo !  252
fü TFN Caravel  Le I  191
fr  vJY ! -707-r45C 19840
tP-vJz ! -707-J45C r  9441
sn-Bso crr-44c Jt1
SI- I ,T  AN-24
sx-crB n-72?-244 2aaa4
sx-c lc  ! -727 244 2O0O5
SX-CBD !-727-2ai  2ooo{r
sx- tBt  ! -?07- la4c 2aat6
YU-aHJ nC-9-J2 41219
YU-AD! CV-I4O 211
Yü-ADR CV-440 448
7641 CaravelLe 241
YV C-AVI tc-9- t2 47? 4")
4X-ATT B-71r7- j5! r l  2uC97
!q-cu,  r  27 141.1

N Eu/S

dd a l  t ' !
ex l l ! - IFf :  "L.1.ebi rd"
d.12aOl6!

.1d04025!

d d 2 1 r o 1 5 9

d n 1 9 a 2 6 9
dd21at269
ddoa/090449
t t25aa69
dd290J69
c,c,11a169
ei  1 i  tC41 of  rncr icar
e i  l i l t044 of  Aner ica l
nt l2aa16t
dd0105l j !
ex EI-ÄoI  Isd l r  EI
t t 1 0 0 1 6 9
d d 0 4 0 1 6 9
d d 1 4 0 1 6 9
d d 2 4 0 1 6 9
r1r1 l101 69
dd060269
d d 0 6 0 2 6 9
dd040159
d d l  I 0 1 6 9
d d  I � 1 a 9
d d 0 l 0 J 6 9
d.1070J69
ex uo-SJl  f r .  SI
dd0u0269
dd214369

dd040469
er 0Y (RG ol lr1li
ex N?l2 l  S o l  Sl
ex N7l22S of  l j l

d d 1 6 0 1 6 9
d d a 7 a 2 6 9
dd0?0269
d d 2 1 a 1 6 9
i s  0 5 6 9

.er  I -ACII  of  I I i

vor  r i0 l69 ! :ar !ca i l .

dd0!  t j2  a! l

I INNAIR

c s a
STER!INC
lRAISAVIA
VARIG.

],INJIII,IG
n 0 t
OI,YMI]C

ADRIA
J A T

YUOOSIAV AI

Et rI-
AIR CONCO



E|BR /  BRU Brüsse1
05 a lR G AV(A BoeinE- ! - lO7-199C

, rH l i lA lokke.  l -27-100
EC ! !H louglas lC-?
oE-M loei lg  ! -707-129

nBoS /  0ST oostend€
17 MAR C-AI IE HS-]21 Tr ident  1E
24 l lAR N925AY ?i t€ i  Natato
2A I ' IAR 17902 Convair  C 1 l l
02 a lR nC-BrJ h i tsnnia l l2
0,  , {PR C-AWXI Visc.unt  a14n

G-AlNl  Vis .ount  ?C1
G-A! !C Douglas DC- l

04 l?R oo- l { fc  JeLranger
05 ArR G tNl l  l l i t lnn ia 102

G-tNCn hi tannia loTI
1l AIIAI ATI-93 carvair

06 ÄlR ! - lMSl  B,-11 4?G

nl ! !  /  lH l  Ber l in-Tenrelnof
12 MAR xR-196 conet  4C
1? IIAR C-ÄtlIlJ nougtas nc-l
? 0  t l a R  c - A v M u  r A a - ] 1 1 - t 1 o l n
l 0  M A t  G - Ä v M T  : A C  l l l  5 1 0 n 1

l lBI  /  TX1,  ler1 in- I .Ael
1o MAR G-A0f I  h i tannia 112
2A UAR G:t l t l t  BAC-1r  t -416tK
l0 r1IR C-AlNn Viscount  Al l

G-Äir tz  i rÄc 111-120L
l1 llAR G-,{RI{A Britannia 124
06 /Lrf I-lrJlÄ Douelas !C-A-12
15 n lR C-A1,DJ Conet  4
l7 , { !R ! -BHSJ Boeine B-707- l2A

EIDI / IRA llakturt
26 MAR N92l2 l l  i . la2 lercules

00-CT! louglas DC_68
29 MIR Pll-rJAN lou8las ])c-9-llno

oY-s l f  nouelas Dc-6B
cs IBA Boeine 3-707- la2B
C-AWm Boein8 V7a7-t99C
C-Al\,aD lart Herald 101
EC-BCI Döu€1as DC-7C

lr  MAR 1- IAAT Caravet le 6N
01 APR hN- los Cul t iss C-46R

EC-BQA Convair CV-9904
N 7 9 5 l S  l . l a 2  ] { e r c u l e s

04 APR YU-AHI ru!ö1er  TU-1r4
CI- IAN Boeing B-747-111C
G-Aw1'JB Cdadair Cl-44D-4

0t A?l D-AI,{Q lokker I-24

(  J .?.  xerrehouc )
r  9 . 1 1 5  C a l e d o . i a n  e x  x l r 9 I
1 0 1  5 9  N I M  e x  c - 1 1
44171 Tlans luro la ex N82o7H
1 8 1 7 4  r u A

(  A .  r o y e n ,  I . R .  S t e e r k i s t e  )
2139

11429
1 1 9
005

2 7 1 2 1

USA!

!MA

12947
1292A

1a142/1 l

C@nr ie
Southwest  l v ia t ion
husse ls  A i rways
Br i ten ia  Ä i rways

BA!' new a/c

( r '4 ichae1 szxnan iak  )

(  M,  
_Szynan iak ,  

Ä .  l ,u f t  )

12926 Monarch  io r  l todern

401 BMA et JY-ÄIjA
113 Laker

1 1 5 1 6  T e l L a i i  e x  C !  C P o
+ t t67  x ra

17522 Air  f rance

6464 RAt
1l4r5A BUIA

l4a t ia
147 Bn,{

4 J A t 2
47291
45324
I 4 9 6 1
191r5

1 1 2
44440

045
3 4 2 5 4

3O1016

19789
0 r 7

1 1 0 0 4

lAt
Catedonian new a/c

lrans Europa ex N7laoA
st14
Ired olsen ex 42-96592

rr ,  b lanrax

l rans Mer id. Iondor
I,TU

lRÄ contd.
05 APR YU I IN
0a arR Ec- Ic !
09 a lR su- lox
10 afR t -3tsJ
12 APR IC-ATC

17 APR NC-ARB
nI-Ai,A
G--ATMA

l_AIrlM

24 ArR tZ-rAA
PH-ICD

!oeing l -747-  l2a

!oeing n-7:{ r -0,  a

Iupolev TU-r  J . ,

!ouelas lC-3-12

I tu

At lart is rer c olors
lljIT

Aer i i t rsus ex tF-vIA

( corNcar fllr4 )

iuxai. ea ,{P-AJG

fi)nli / Hll{ gallurA.

l{; l4AR lC-jJoZ noü€las DC 1C/r
i7  Mm lX- lCC r l iscoEt  a15

1 0 2
42t52
1 r 4 0 5
1 1 6 ) 2

4 5 6 1 A
r u 0 4 l

4 5 + 1 6
1 5 4

6001
4 t 3 1 9

1 1 2

44467
1 7 6

22 I {AR nI- ,LI l \ j  loe ing X-707- l4eC ta7l7 r r is t  In ter l .
2J {An nN-SUP Boeine 9-111-2Ot 19409 i raatnens

I IH- IBQ Boeing 9-1a1-Ja1c I  r l9 t l  Qanras
24 MAR I-ACIC Convair  CV-140 211 l ,u f t lansa

EB-IM"I  Conväir  Ct-640 4T2 SATA
N?071 L.1129 Jet  Star  l ' r t .
IU-ACA louglas nC- l  12210 JAt

l lAR G-AiZo ts- t? Anbassador 2 5226 tan- l i r
l l ^ - l l a E  I l j u s c h i n . I l  1 4  1 4 8 0 0 1 0 2 9  y a l e t

ArR G-A! \ rXJ XAC-I l1-416EI l  166 lutä i r
TS-TAR Caravel ie  I  17a Tunis Ai r

! - rR EC-BQi B^C-t t t -4o2nl  t6 l  t I !

u5-!zu{Y
ex CI-I\!D

e!  N 541
ex FX-IMC

et  N 571

2 t

a2

a3

0

0
0

l

,

xB-TlE loueias Dc-n-{ i2
o-8roae lwin Xonanza

AIR oY-IMT rouglas lC- i
AIR C-AfVX Viscount  a12
APR N 245 Convair  2r l0

4 5 9 r 9

44114
i 6 6

1 3 2

? 1 4
d 5 1 9 4

oY--Sl t  Suler  -Ta/e11e l0 '  - t l
AIR oH'(DB nouelas !C-6!
AIR ?Il-VAi Convair Ct-640
A P R  C - A o G U  l . H . l 1 4  H e r o n  2 !
AfR YU-Nl l  Ca.avet le 6N

oY-!AU louqlae rC-6!

Ennn / lus tjls!g1&f!
1a MAR c AIISM nonglas tC l
25  MAR G- I \ , / I (  toe i rg  X-?07-149C
26 MAR G-A ' , IJ  AA0-111-41 i lA
27 Y\AR 1-A\ZZ loe ing  E-70?- l laB
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