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Cargo Agents
Angest, fiir Buchhaltung, weibl. Anlernling

Sekretdrin fiir Verkaufsdirektor, Leiter
des Reservierungs- und Passagebiiros, Bote,
Mitarbeiterin/Stenotyp. fiir Marketing-Abt.

Sales Office Supervisor
Elektriker, Schlosser
Betriebswirt (Diplom-Kaufmann)
staatl., gepriifter Krankenpfleger

all-round-man, Assistent fiir technische
Planung, Rechte Hand des Buchhaltungslei-
ters, Operations-Assistent

Buchhalter(in), Reservierungs-, Verwaltungs-
Verkaufsangestellte, Sekr. fiir Werbeabt.

Zeichner und Redakteur fiir Flugnavigations-
karten

Stenokontoristin

Luftverkehrsangestellte, Fernschreiber(in)
Diplom-Kaufleute, Locherinnen, Fernschrei-
berin, Phonotypistin, Fotolaborantin
Ingenieure der Nachrichtentechnik, Kfz.-
Spezialist, Persomnalsachbearbeiter

Mitarbeiter in der Frachtabt., Fermschreib-
zentrale, Stationsbuchhaltung, Fluggastge-
pdckannahme; Kiichenhilfe, Automechaniker,
Flugzeugausriister, Flugzeugmechaniker,
Flugzeugreiniger

Ground Hostesses, General Office Secretary,
Cargo Agent

Passenger Sales Representative, Bote,
Cargo Sales Representative

Mitarbeiter fiir Passageabrechnung, jiingerer
Mitarbeiter fiir Versandabteilung

Mitarbeiterin fiir Betreuung und Abfertigung
der Fluggiste

kfm. Angestellte fiir Fracht-Import-Export-
Abt., Frachtangestellte fiir Kundendienstabt,
weibl, Angestellte fiir Abwicklung von Kun-
denauftrigen, Lagerarbeiter, jiingerer
Angestellter fiir Verkehrsabteilung

Abrechnungsangestellte

Passenger Sales Representative
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A Juni 1970
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Nach langem Hin und Her und’ mehreren
Riicksprachen mit verschiedenen Lesern
haben wir uns entschlossen, die Rubrik
"pirport Movements"villig umzugestalten.
Auf diese Weise wird eine Seite frei.Die
neuen drei Seiten mit "Movements" ent-
sprechen durch die zweispaltige Anord-
nung der Flugzeugbewegungen inhaltlich
sechs, Hierzu muBten wir jedoch die
offiziellen Airlines-Abkiirzungen verwen-
den, die Sie in der Beilage zu diesem
Heft wiederfinden.

Anstelle der schon seit geraumer Zeit
nicht mehr erscheinenden "Fleet Lists"
empfehlen wir Thnen die Anschaffung der
"JP Markings". Sie konnen das Nachschla-
gewerk mit allen Registrations der in
und nach Europa verkehrenden Passagier-
flugzeuge iiber unser Redaktionsmitglied

Hans Hoffmann
2 Hamburg-Wellingsbiittel
Saturnweg 34

zu einem Sonderpreis wvon 5,.-DM zuziiglich
-.50 DM Versandspesen beziehen. Es ge-
niigt, wenn Sie den Betrag wvon 5.50 DM
auf sein Postscheckkonto 32 16 97 beim
Postscheckamt Hamburg unter Angabe des
Kennwortes "JP Markings 1970"iilberweisen.
Das Buch geht Ihnen sofort nach Eingang
der von Hans Hoffmann weitergegebenen
Sammelbestellung zu.

Die Redaktion erwigt, in Abstinden wvon
drei Monaten eine Beilage iiber Militédr-
flugzeuge herauszubringen. Um zunidchst
einmal festzustelleén, ob es sich lohnt,
bitten wir Sie, IThr Interesse durch eine
Postkarte zu bekunden, die Sie an die
Schriftleitung airborne c¢/o Werner vom
Brocke, 5 Koln 41, Willlnerstr. 1 senden
kiinnen,

/4’1' x;{'/c‘?.{/é;u«




TRIDENT 3

Interview mit John Cunningham, Cheftestpilot von Hawker Siddeley

Noch mehr Steigkraft durch RR-Zusatzdiise

Im April 1971 wird BEA eine neue, grifere Version der Trident in
Dienst stellen: die Trident Three. Sie stellt die Zwischenstufe
zu den geplanten 250-sitzigen "Airbus"-Jets Mitte der siebziger
Jahre dar. Alle Maschinen erhalten in der Serienproduktion das
Smith’s Autoland System, filr das BEA jetzt der Preis der Kdnigin
filr technische Errungenschaften (Queen’s Award to Tndustry) ver-
liehen worden ist.

Thren Jungfernflug unternahm die Trident Three im Dezember 1969,
Am Steuer saB - wie beim Erstflug der Trident One am 9. Januar
1962 - der Cheftestpilot der Herstellerfirma Hawker Siddeley, Mr.
John Cunningham. Er hatte 1935 als Lehrling bei der damaligen De
Havilland Aircraft Company angefangen, wurde 1938 Testpileot und
z&hlt heute zu den erfahrensten Flugzeugfiihrern Englands.

Wir befragten John Cunningham iiber die Testserien, die ein neues
Flugzeug durchlaufen wuB, ehe es fiir den Passagierverkehr zuge-
lassen wird.

John Cunningham: Es war fiir uns im August 1956 eine erregende
Aufgabe, fiir BEA ein Dilsenflugzeug mit drei Hecktriebwerken zu
entwickeln, und wir waren sehr stolz auf diese filir damalige Be-
griffe neuartige Triebwerksanordnung.Die Idee der drei Hecktrieb-
werke ist in der Zwischenzeit oft und erfolgreich kopiert worden.
Mein erster Testflug mit dem Prototyp der Trident liegt heute
acht Jahre zuriick. Seitdem waren meine Kollegen und ich stiéndig
damit beschiftigt, die Trident zur Trident One E und Trident Two
weiterzuentwickeln. Natiirlich verlangte diese Aufgabe eine be-
trichtliche Anzahl von Testfliigen in allen Klimazonen, hesonders
aber in den Tropen.

Frage: Wie sieht das Testflugprogramm der Trident Three aus?

John Cunningham: Im Programm sind ungefdhr 500 Flugstunden vorge-
sehen, die nach einem sehr sorgfi#ltig ausgearbeiteten Zeitplan
durchgefiihrt werden miissen. Die Tests werden sich iiber elf Monate
erstrecken und enthalten jedes nur denkbare Mantver und jede nur
denkbare Situation, die im Passagierverkehr vorkommen kdnnen -
dazu noch einige mehr als Belastungsproben.

Das Programm wird die Genauigkeit der Berechnungen unserer Pro-
jektingenieure bestiétigen. Das Verhalten beim Start und bei der
Landung wird wihrend des Steig~ und Reiseflugs genau iiberpriift.
AuBerdem gilt es, die Vielzahl der elektrischen, elektronischen,
hydraulischen und sonstigen Systeme zu testen, die ja die Muskeln
und Nerven eines modernen Diisenflugzeugs darstellen. Die Flugka-
pit#ne werden sich spiter in der Trident Three des gleichen auto-
matischen Landesystems bedienen kinnen wie es in den beiden ande-
ren Trident-Modeldien schon mit groBem Erfolg angewandt wird.Damit
wird BEA, die iibrigens als erste Fluggesellschaft der Welt mit
einem automatischen Landesystem flog, in der Lage sein, ihren
Passagieren eine sichere und bequeme Reise anzubieten, wenn alle
anderen Fliige wegen Nebels oder niedriger Wolkendecke gestrichen
werden miissen.

Frage: Worin unterscheidet aiéh die Trident Three technisch vom
Standpunkt des Piloten aus gesehen von den beiden frilheren Versi-
onen?

John Cunningham: Technisch gesehen ist die Trident Three der
"grofe Bruder" der vorgehenden Serien, Vollbeladen wiegt sie fast
eineinhalbmal so viel wie die erste Trident, die ich flog. Sie
kann bis zu 140 Passagiere in der Touristenklasse befdrdern im
Unterschied zur Trident One mit ungefd¥hr 100 Sitzplitzen. Der
Rumpf ist nicht weniger als fiinf Meter gestreckt worden, um die
zusdtzlichen Fluggdste aufnehmen zu kdnnen. Sowohl die Reichweite
als auch die Reisegeschwindigkeit sind verbessert worden und, was
sehr wichtig ist, auch die Wirtschaftlichkeit.

Der zweifellos hervorstechendste Unterschied zwischen der ersten
Trident und dem jiingsten Modell ist die Anbringung eines Zusatz-
triebwerks im Heck, dem kleinen,leichten Rolls-Royce-Strahltrieb-
werk RB 162,das als zus#tzliche Hilfe beim Start und im Steigflug
eingesetzt wird.

Nach Erreichen der Reiseflughfhe wird das Zusatztriebwerk ausge-
schaltet. Das ist ein v8llig neues Konzept, das #Hhnlich wie die

-3=Diisen-Idee -von anderen Flugzeugherstellern nachgeahmt und zu

einer Selbstverstindlichkeit im TFlugzeugbau der Zukunft werden
kénnte. Vom Standpunkt des Piloten aus kann man sagen, daB bei

.der Entwicklung der Trident Three die Erfahrungen von mehr als

sechs Flugjahren im Linienverkehr beriicksichtigt worden sind. Ich
méchte die Trident Three als maBgeschneidert fiir den Piloten be-
zeichnen; dennoch stellt dieses neue Flugzeug das modernste Gerit
auf dem Gebiet des computergesteuerten Fluges dar.

Technische Daten der Trident Three B

Herstellerwerk Hawker Siddeley Aviation Ltd.
Gesamtlédnge 40,4 m

Spannweite 29,8 m

Héchstes Startgewicht 67.500 kg

Nutzlast 14.355 kg

Geschwindigkeit 882 km/h

Reichweite (bei 128 Pass.) 2,670 km

Tankinhalt } 25.290 Liter :

Triebwerke 3 x RR Spey 512 mit je 5.400 kp Schub

1 x RR RB 162 mit 2.362 kp Schub




Alpen, S e en , Karst and Meer

Eindriicke einer Rundreise durch Slowenien anl&filich der Strecken-
erdffnung Frankfurt - Ljubl jana

‘Zum zwanzigjdhrigen JubilHum des Linienflugverkehrs Deutschland-
Jugoslawien bietet die Jugoslovenski Aerotransport/JAT eine neue
Direktverbindung an., Seit April ist die Hauptstadt der Republik
Slowenien in knapp einer Stunde von Frankfurt aus erreichbar. Fiir
dieselbe Strecke wiirde ein Schnellzug 18 Stunden benditigen.Auf
dem Flughafen Brnik wverlassen zahlreiche Passagiere die Douglas
DC=9 des JAT-Fluges JU 353, um in einen Wagen oder auch einen der

Busse zu steigen, der sie zu mehreren sehenswiirdigen Ortschaften
bringt.

Von Deutschland fliegt die JAT auderdem nach Belgrad, Dubrovnik,
Zagreb, Split und Pula, Natiirlich kdnnte man fiir eine Reise nach
Slowenien auch die Verbindungen nach Zagreb oder Pula wdhlen,
jedoch eignet sich der Flughafen Brnik am besten als Ausgangs-—
punkt fiir einen kombinierten Aufenthalt din den Alpen und an der
See. Nur selten hat der Erholungssuchende die MBglichkeit, beides
zu verkniipfen.

In Bled, einem Stidtchen an einem
idyllischen See gelegen, erwarten
modern eingerichtete Hotels den
Touristen, Hier kann man Ausfliige
unternehmen, im See baden und ein
Spielkasino besuchen. FEin Abste-
cher nach Bohinj zeigt die wild-
romantische Alpenwelt. Wer die
Aussicht auf die Gipfel der juli-
schen Alpen genieflen will, fdhrt
mit der Seilbahn 1.600 m hoch auf
den Berg Vogel, Im April lag dort
noch 3 m Schnee. Schlepplifte und
gute Abfahrten sorgen filir einen
angenehmen Skiurlaub, ‘uch im Som-
mer ist Bohinj am Fufl des Triglav-
massivs ein idealer A\usgangspunkt
filr Bergtouren.

Wer die Abwechslung liebt und wem
die RMeize der Berglandschaft nicht
geniigen, der reist iiber Ljubljana
zum slowenischen Teil der Adria.

Foto rechts: Bled

Die Fahrt fiilhrt durch den Karst vorbei an Postojna, bekannt durch
seine mit 25 km zu den gréfBten Europas zihlenden Grotten. Niemand
sollte sich den ausgedehnten Grottenspaziergang entgehen lassen.
Wenige Kilometer von der HauptstraBe entfernt 1liegt auch Lipica
mit dem 400 Jahre alten Gestiit und der Zuchtst#tte der beriihmten
Lipizzaner=Pferde,

Alpen, Seen, Karst und Meer. Strahlender Sonnenschein empfingt
den Touristen an der Adria. Fiir denjenigen, der zum ersten Mal
das Mittelmeer sieht,verwandeln sich die Karstberge und die Weite
des Meeres in eine harmonische, bezaubernde Landschaft. Verstreut
angelegte Geb#ude eines Hotels umgeben von einem Zypressenhain
laden zum Aufenthalt ein. StHdtchen im venezianischen Stil, wie
Piran, Izola und Koper, verlocken zu vertrdumten Spaziergingen in
engen Gassen.

Und iilberall empfiingt den Touristen die Gastfreundschaft der Jugo-
slawen. Portoroz, ein gefragter Urlaubsort, bietet dem Sonnen-
hungrigen, was er von sildlicheren Breiten, z.B. Dubrovnik,gewohnt
ist, 8o modernen Komfort in Hotels der Luxus- und Mittelklasse,
Ferienwohnungen und Bungalows. Auch hier gibt es ein Spielkasino,

viele Veranstaltungen und die MBglichkeit zu schinen Ausfliigen.

Im Augenblick stellt sich Portoroz durch den Bau von Hotels mit
2.000 weiteren Betten auf den wachsenden Urlauberstrom ein. Der
flache Sandstrand wird ebenfalls erheblich vergrifert.

Verlassen wir wieder die Adria und kehren nach Ljubl jana zuriick.
Der dreimal wichentliche JAT-Flug stellt nicht nur fiir den Ge-
schiiftsreisenden eine vorziigliche Verbindung dar. Immer mehr Ur-
iauber reisen individuell, ohne die grofen Touristikunternehmen
in Anspruch zu nehmen. Gerade ihnen wird die Strecke willkommen
sein.

Wollen Sie Thren Urlaub am Meer mit einem Aufenthalt in den Alpen

verkniipfen, dann auf nach Slowenien. o

Foto unten: Piran
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AUCH DAS IST POLITIK

Wer heute einen Brief an den Onkel in Groflbritannien und einen
anderen an den Geschiftsfreund in der Schweiz schreibt und beide
mit dem gleichen Auslandsporto versieht, verdanki diese Annehm-
lichkeit dem Weltpostverein. So sahen auch im Weltluftverkehr die
verschiedenen Luftverkehrsgesellschafien sehr bald ein, daBf es
von Vorteil wire, wenn man sich zi:sammenschlof

Bereits 1919 kam es zur Griindung der TIATA, allerdings bis 19139
auf innereurop#ische Gesellschaften beschrinkt. 1945 entstand sie
dann neu auf weltweiter Basis, und man verlegte durch die Ver-
schiebung des politischen Schwerpunktes von Buropa nach Amerika
den Sitz nach Montreal. Thre Mitglieder +treten allj#dhrlich in
Vollversammlungen zusammen. Bei Flugplankonferenzen siimmen die
Gesellschaften ihre Streckenfilhrung, Flugpl&ne und Anschliisse
miteinander ab. Tarifkonferenzen legen die Flugpreise fiir Perso-
nen-, Gepiick- und Frachtbeférderung einheitlich fest. A.flerdem
wurde eine Verrechnungsstelle (clearing house) gebildet, in der
jede TIATA-Gesellschaft ihr Konto hat, auf dem die Gewinne aus dem
internationalen Verkehr gutgeschrieben werden. Der bargeldlose
Zahlungsausgleich ist das einfachste und schnellste Abrechnungs-
verfahren und vermag allein die Devisenschwierigkeiten zn 18sen.
Einmal im Monat wird der von jeder Gesellschaft zu leistende oder
zu empfangende Barbetrag ein- bzw. ausgezahlt.

Die TATA war von ihrer Griindung an unpolitisch und ist es bis
heute geblieben. Sie wichst von Jahr zu Jahr und beherbergt heute
bereits iiber hundert Gesellschaften.Auf einem Gebiet aber hat die
TATA bisher umsonst gek#Hmpft: in der Beseitigung der behdrdlichen
Hindernisse, die dem Luftverkehr an den Grenzen entgegenstehen,
nédmlich den Einfl.ggenehmigungen, Pafl- und Einreisebestimmungen
aller Art und Zollkontrollen. Der Luftraum ist nicht frei,sondern
Jjeder Staat iibt in dem Luftraum iiber seinem Land Hoheitsrechte
ans. Er erldfit Vorschriften und verlangt das Finhalten bei jedem
£in- bzw. Uberflug. Greifen wir z.B. nur die Dokumente zur Be-
férderung heraus. Bei grenziiberschreitendem Verkehr milssen fiir
das Flugze:g ni. genommen werden:

1) Eintragungsschein (certificate of registration)

er enthélf Honstruktionsnummer, Heimathafen, Besitzer usw.
2; Lufttiichtigkeitszeugnis (cartificate of airuorthiness}
3 Bordbiicher (log books)

a) Fahrtenbuch {journey log) filr Flugvorkommnisse

b) Luftfahrzeugbuch (aircrgft log)

¢ ) Triebwerksbuch (engine log)
4 Erlaubnisschein fiir Funkgeridt
5 Bescheiniging, ilber abgeschlossene HafTtpflichiversicherung
6 Zollpassierscheinheft (flir Touristik-Maschinen)

Das ist aber noch nicht alles. Die Besalzung mufl mit Auslandspis-
sen und den erforderlichen Sichtvermerken versehen sein.FEs fehlen
zudem noch Passagierlisien, Luftfrachtbriefe, Ladeverzeichnisse,
detaillierte Warendeklarationen fiir den Zoll.Diese Papiere drohen
den Luftverkehr zu ersticken. Bis etwa 1939 waren sozar die in
den Tanks mitigefiihrten Belriebsstoffmenzen zollpflichtig. Danehben
#ibt es in jedem Staat noch vorgeschriebene LiflslraBen, Sperrge-
bieie, ECinfluzzonen, I[in Flugzeus darf keineswers an heliebiger
Stelle die Grenzen {berschreiten. iber dem fremden Staalsrehiet
angelkommen darf es nich! in serade Linie 2zmm Zielflurhafen flie-
fen, es ist an die bestehenden Lufisirafien gebhunden,diec of! unter
groflea Uwnwesen zuam Bestimmionzsy Mhafen fihren.

Wenn eine Fluggesellschaft eine Auslandslinie betreiben will, m:f
sie vorher die Genehmigung der {iberflogenen Staaten einholen. Mit
welchen Schwierigkeiten das oft verbunden ist, zeigt ein Deispiel
der heute nicht mehr existierenden Fluggesellschaft Imperial Air- -
ways, die 2ine Linie von London mnach Indien einrichten wollte.
Zundchst muBte sie fiir die TIndienstrecke neue Uberfluggenehmi-
gungen einholen. Da die Verst#ndigung mit Italien so lange dauer-
te, wurde die Streckenfiihrung {iber MitteleurOpa/Balkan zelegt . Flir
die damaligen Flugzeuge eine im Winter besonders schwierige Linie.

Auf die persische Genehmigung mufiie die britische Gesellschaft
ein ganzes Jahr warten. Hierzu waren nidmlich Verhandlungen mit
einzelnen Scheichs erforderlich. Als es dann soweit war, konnte
die Linie nicht von London beflogen werden, sondern begann in
Brindisi, da Italien und Frankreich Schwierigkeiten machten.Dafiir
versagte England drei Jahre lang der italienischen Luftlinie den
Ein- und Uberflug Kgyptens. Man sieh!, der Luftverkehr eridffneie
det Diplomatie vdllig neue M@glichkeiten.

Und schlieBlich ein Beispiel aus jiingster Zeit. Bis vor einigen
Jahren war die Iranair gezwungen, auf dem Flug von Teheran nach
Genf das Gebiet Deutschlands zu iiberfliegen, weil Ttalien keine
Uberfluggenehmigung erteilte. Die einzig mégliche Luftstrafe ging
so von Griechenland {lber Jugoslawien, ﬁsterreich, ‘Deutschland
entlang der Alpen (Upper Green 4) und vorbei an Ziirich und Bern
nach Genf, wobei der Umweg eine Flugstunde ausmachte.

So beansprucht jeder Staat seine Herrschaft im Luftraum iiber sei-
nen Land- und Wassergebieten. TFrei ist nur der Luftraum iiber dem
offenen Meer. auflerhalb der KiistengewHdsser und staatenlosen Ge-
bieten wie etwa die Polarzonen. Darum ist ein Flugzeug auch iiber
dem offenen Meer Heimatboden mit allen Rechtsfolgen wie z.B. ein
Ozeanschiff auf hoher See, Wenn eine Deutsche in einem Clipper
der Pan Am i{iber dem Atlantik Mutter wird, erhfilt das Kind neben
der deutschen auch die amerikanische Staatsangehdrigkeit.

Wilhelm Hell

Foto : Rainer Tilker



HIJACKED

Entfilhrung der JAL Boeing 727 nach Nordkorea

Am 31, Mdrz 1970 startete die JAL Boeing 727 JA8315 "Yodo" um
7.10 h vom Flughafen Tokyo International =zum Flug JL 351 nach
Fukuoka.

Es war T7.35 h, die Maschine hatte gerade den Fujijama erreicht,
als plétzlich ein Mann mit dunkler Brille und bewaffnet mit einem
Jjapanischen Schwert ins Cockpit eindrang und den Captain Shinji
Ishida mit einem Messer auf den Riicken gesetzt aufforderte, den
Kurs in Richtung der nordkoreanischen Hauptstadt Pyongyang zu
dndern. Der Mann war der Anfiihrer von neun Radikalen der soge-
nannten "Roten Armee Gruppe der kommunistischen Liga". TIshida
sagte jedoch, er miisse nach Itazuke Airport (Fukuoka) zum Auf-
tanken, und das Flugzeug landete dort um 9.05 h.

Die Entfiihrer, die zunsichst den Wunsch des Captains abgewiesen
hatten, den Passagieren zu gestatten, das Flugzeug zu verlassen,
liessen dann doch 21 Fluggiiste - es waren alte Minner, Frauen und
Kinder - um 13.40 h aussteigen.

Angestellte des Flughafens versuchten, das Auftanken zu verlang-
samen, Polizei sollte das Flugzeug besetzen, Diisenjidger der JASDF
versperrten die Startbahn. Aber sie muBten alle ihre Versuche
aufgeben, weil der Captain mitteilte, die Radikalen seien auch
mit Explesivstoffen wie Dynamit bewaffnet. So startete die "Yodo"
um 13.59 h vom Itazuke Airport in Richtung Norden. Die F=-86F der
JASDF begleiteten die Maschine bis zum siidkoreanischen Luftraum.
Es gelang ihnen nicht, den Versuch der Studenten zu vereiteln.

Mit dem Radarger#it stellte man fest, daB die "Yodo" den 138. Grad
um 14.39 h tlberquerte und daB sie ihre Nase nach Westen drehte.
Aber iiber einem Punkt 60 km von Pyongyang entfernt flog die Ma-
achine plitzlich zuriick und landete um 15.18 h auf dem Kimpo Air-
port, Seoul. i

Geriichten zufolge war der Grund fiir die unerwartete Drehung ein
Angriff von nordkoreanischen Flugabwehrraketen oder von Mig 21.
Spliter dementierte Captain Ishida die Geriichte und erklé&rte, daB
die "Yodo" auf dem Flughafen mit Hilfe der Anflugkontrolle lande=-
te, die sich aber mwit "This is Pyongyang Tower" gemeldet hat-
te. Captain Ishida war noch nie auf {berseerouten geflogen. Die
koreanische Regierung lief den Kimpo Airport Pyongyang Hhneln, um
die Passagiere sicher aussteigen zu lassen, aber dieser Trick
wurde um 20.00 h entdeckt,

Nach zwei Tagen geduldigen Verhandelns durften 99 Flugghste und
vier Stewardessen das Flugzeug verlassen. Zuvor hatte sich jedoch
der parlamentarische Vizetransportminister Shinjiro Yamamura als
Geisel im Austausch gegen die gefangenen Passagiere angeboten. Am
3. April um 18,06 h startete die "Yodo" und landete im Dunkeln
auf einem Flughafen bel Pyongyang. Erst nach einem Tag lieB die
nordkoreanische Regierung das Flugzeug mit der Besatzung und dem
Vizeminister wieder abfliegen.

Am 5. April landete die entfilhrte "Yodo" in Tokyo, nachdem sie
813 1/2 Stunden von den Radikalen besetzt und weitere 36 Stunden
in Nordkorea festgehalten worden war.

Sumumu H, Kuwabara
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RAM CN-CCV Caravelle 3 03%2 wo0010470 Cassablanca
CONDOR D-ABIN B-727-130 18369 dd 0370 ex Iufthansa
LUFTHANSA D-ABYA B-747-130 19746 ro160763 44290370

D-ABYB B-747-130 19747 ro121169 dd050570
D-ABYC B-T747-130 19748 10130270 dd 0570
D-ABEK B-737-130 19021 ret. fr DF 180470
D-ABCI B-727-230 20430
D-ABDI B-727-230 20431

IBERIA EC-BQV DC-9-32 47453 "Ciudad de Ibiza"
EC-BQX DC-9-32 47454
EC-BQY DC-9-32 47455
EC-BQZ DC-9-32 47456

EC-BVA F-28 11023 dd180470
ETHIOFPIAN ET-AAY DC-6B A 45524 wo120370 Asmara
ATR FRANCE F-BPVA B-T747-128 19749 ro060969 dd 0470
F-BFVE B-747-128 19750 ro280969
F-BPVC B-747-128B 19751 ro200170
BMA G-AYBJ B-T707-321 17597 ex NT19FA fr Pan Am
| LLOYD INTERN, G-AYAG B-707-321 18085 ex N759PA dd250370
| LUXAIR LX-LGE Caravelle 6R 23%4 dd190370 18220370
MODERN AIR N-5602 HFB-320 1045 dd090470 ex D-CIRU
0N A N-935F DC-9-32 wo020570 Caribbean Sea
PAN AM NT731PA B-T47-121 19637 To230469 f£f100569

N732PA B-T47-121 19638 ro160569 ff100769
N753PA B-T47-121 19640 ro180569 ff241069
| N734PA B-T47-121 19641 ro010669 f£311069
N725PA B-T47-121 19642 ro010769 ££221269
NT736PA B-747-121 19643 ro090769 f£f241269
NT37TPA B-T47-121 19644 ro230769 If090170
N738PA B-T747-121 19645 1ro300769 ££190170
N739PA B-T747-121 19646 1ro060869 ff250170
N740PA B-T47-121 19647 ro130869 1sd to AA
N741PA B-747-121 19648 ro210869 ff130270
N742PA B-T747-121 19649 ro280869 ff180270
NT743PA B-T74T7-121 19650 rol101069 1sd to AA
NT744PA B-T747-121 19651 ro171069 dd210370
| N747PA B-T47-121 19639 ro2B0269 f£110469
| N748PA B-T47-121 19652 ro231069 dd310370

N749P4 B-T47-121 19653 ro0181169

N750P4 B-T47-121 19654 ro0B1269

N751PA B-T47-121 19655 ro101269

N752PA B-T47-121 19656 T0161269

NT753PA B-T47-121 19657 ro0BO170

N754P& B-T47-121 19658
WA N93101 B-T47-131 19667 ro0B0569 ff130769

N93102 B-747-131 19668 10130669 dd311263

N93103 B-T47-131 19669 ro230669 dd0BO1T0O

N93104 B-T47-131 19670 ro120969 dd200270

N93105 B-T47-131 19671 ro190969 £f£230270

N93106 B-T47-131 19672 10051169

N93107 B-747-131 19673 To221269

N93108 B-T747-131 19674 0140170

N93109 B-747-131 19675 ro100270

S A S SE-DBE DC-8-62 45823 wo190470 Rom Fiumieino
J AT YU-AGA B-T707-321 is 0570 ex Pan Am
YU-AHL DC-9-32 47425 5

YU-AHM DC-9-32 47469
YU-AHN DC-9-32 47470
YU-AHO DC-9-32 47472
YU-AHP DC-9-32 47473
ADRTA YU-AHR DC-9-32 47505 is 0470
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DELTA

EASTERN

FINNAIR
HF B

kaufte eine Caravelle 3 (HB-ICX) von Swissair.
Eventuell so0ll noch eine zweite dazu gekauft wer-
den.

méchte in naher Zukunft nach Accra, Kinshasa und
Los Angeles fliegen.

méchte 1971 von Amman nach Moskau fliegen.

baut ihre drei Electras in Frachter um und ver-
kauft ihre drei Carvairs und zwei DC-4 Frachter.

bestellte 5 DC-9-3%2 und eine weitere Caravelle.

mietet zur Zeit eine Nord 262 der Cimber Air, um
einen Ersatz filir die im Mdrz verungliickte Jet-
gstream D-INAH zu haben.

verkaufte ihre 4 Argosys an Midwest Airlines.

setzt auf der Route Dublin - Liverpoocl zeitweise
Maschinen des Typs BAC-111 ein.

Airlines International S.A. nennt sich eine neue
Frachtchartergesellschaft,die am 4. Marz in Lu-
xemburg von der islidndischen TFlugverkehrsgesell-
schaft Loftleidir, der luxemburgischen Luxair und
der schwedischen Reederei Salenia A/B ins Leben
gerufen wurde. Vorerst wird eine CL-44 der Loft-
leidir benutzt.

Das Chartergeschift 1Huft in diesem Jahr fiir
deutsche Carriers keineswegs voll zufriedenstel-
lend.Auch im Monat Juni haben einige Gesellschaf-
ten spegiell Wochenanfangs grofe Verfiigbarkeiten.
Bei der Zahl der MNeubestellung von Flugzeugen
( 2.B. Kaufhof - Airlines ) und den Einsatz einer
B-747 durch Condor,diirfte das Jahr 1971 den deut-
schen Charterunternehmen groBe Kopfschmerzen be-
reiten.Nur im Langstreckengeschidft diirfte es anch
im Jahre 1971 keine Uberkapazitit geben.

erhdlt im Friihjahr 1971 eine Boeing 747. 8ie soll
hauptsichlich auf den Strecken nach Palma,Malaga,
Barcelona, Las Palmas, Istanbul und in den fernen
Osten eingesetzt werden.Das Flugzeug wird vorerst
mit 430 PlHtzen ausgeriistet.

will ab 26. Juni mit B-T747 nach Hawai fliegen.

plant ab Mitte 1970 Kopenhagen,Wien und Zirich in
ihr Streckennetz aufzunehmen.

erhdlt ihre erste B-747 in Atlanta im Oktober und
méchte diese ab 15. Dezember zwischen Chicago und
Miami einsetgzen.

Sobald sie ihre ©bestellten Grofraumflugzeuge vom
Typ Lockheed I-1011 erhalten hat, werden die 4
Boeing 747 an TWA verkauft.TWA hat dann insgesamt
19 Boeing 7T47.

bestellte eine Falcon 20.

Seit 1970 wird der HFB 320 Hansa Jet mit einer
Reihe von wesentlichen technischen Verbesserungen
im Rahmen des neuen Verkaufsprogramms angeboten.

HF B

TBERIA

INDIAN ATIRLINES
J 4T

KASSEL

KAUFHOF

LE BOURGE

LOFTLEIDIR

SPANIEN

Im Mittelpunkt dieser Verbesserungen steht die
Ausriistung des Hansa Jet mit dem neuen General
Electric Triebwerk CJ-610-9. Das Flugzeug verfiigt
nun iiber einen Standschub von 2x %.100 Pounds und
verbessert seine Startstrecke von 1676m auf 1463m
Auch die Steigleistung des Hansa Jets erhtht sich
mit den neuen Triebwerken betridchtlich.

Zu den weiteren technischen Verbesserungen gehiirt
ein stdrkeres Hilfsaggregat (APU). Eine sgusitz-
liche zentrale Druckbetankung reduziert die Bo-
denzeiten des Flugzeuges wesentlich.

Am 18. April traf ihre erste Fokker F-28 (EC-BVA)
in Madrid ein. Das Flugzeug soll unter anderem
auch fir Trainingszwecke Verwendung finden.

plant 14 Boeing B-737-200 zu bestellen.

erhielt im Mai ihre erste B-T707-321 (YU-AGA). Das
Flugzeug wurde von Pan American iiber eine Leasing
Gegellschaft erworben.Die Wartung wird von Pan Am
libernommen. Die Maschine scll im Charterverkehr
nach den USA und nach Australien eingesetzt wer-
den.

Am 11. Juli seoll der neue Flughafen Calden,dessen
Baukosten mehr als 20 Millionen DM betragen haben
in Betrieb genommen werden. Die Start- und Lande-
bahn erhilt eine IHnge voy 1500m. Die General Air
wird als erste TFluggesellschaft einen regelmiBi-
gen Dienst nach Diisseldorf,Kdln und Hannover auf-
nehmen. Im ndchsten Jahr soll auch Frankfurt an-
geflogen werden.

bestellte drei BAC-111-500 fiir die Saison 1971
und optierte auf weitere zwei.

Am Flughafen XK&ln/Bonn s0ll ein Verwaltungsgebiu-
de errichtet werden.

Der 29. Salon International de 1’Aéronautique et
de 1’Espace findet vom 26. Mai ©bis 6. Juni 1971
auf dem Flughafen Paris Le Bourget statt.

mietete asich fiir 2 Jahre zwei DC-8/6% von Sea-
board World.Die Maschinen sollen im Passagierver-
kehr zwischen New York und Luxemburg eingesetzt
werden.

fliegt seit 11. Mai als erste osteuropdische Flug
%esellschaft Spanien (Madrid) an.Dies ist auf die
ffnung der spanischen Regierung nach Osten zu-
riickzufiihren. Die Iberia soll in Kiirze ebenfalls
Dienste nach Warschau erdffnen.
Die polnische Flugverkehrsgesellschaft eréffnet
ab 17. Juni einen Nonstopdienst nach Wien.Es sol-
len Maschinen vom Typ TU-13%4 eingesetzt werden.

Trans Europa und Aviaco fusionieren. Der Name und
die Form der neuen Gesellschaft sind noch nicht
bekannt.Man nimmt jedoch an, daB die regelmiBigen
Dienste der Aviaco offiziell an «die Iberia iiber-
gehen werden. Die mneue Gesellschaft wird dann
wahrscheinlich nur im Chartersektor titig sein.




GELANDET IN TUNIS

Tunis mit 700,000 Einwohner ist die Hauptstadt des Landes in dem
Schnittpunkt europidischer und arabischer Zivilisation, mit einer
méchtigen Medina, der interessanten Altstadt, wuchtigen Moscheen
und Souks voll orientalischem Getriebe, breiten Avenuen,eleganter
Strandpromenade, Sitz der Nationalversammlung, dem alten Palast,
mit dem Museum La Bardo, dem Porte de France, dem Belvederepark
mit Spielkasino und dem erhthten Hilton-Hotel. An der Kiiste be-
sucht man Karthago, die letzten Reste punischer und rdmischer
Zeit, dort liegt auf dem Hiigel die Kathedrale St. Louis. An den
Hingen schmiegen sich die Kurorte Sidi-Bou-Said, La Marsa und
Gammarth mit Badestrénden, Villen und G#rten, Hotelanlagen, so
das Luxushotel Baie des Singes.

(Fortsetzung aus Heft 5)

Die Bedeutung eines internationalen Flughafens wurde erkannt und
die Anlage von El Aouina ausgebaut zum Flughafen Tunis-Carthage.
TInd schon jetzt beginnt man ihn zu erweitern filir die Jumbo~Jets.

.Aber auch im ganzen Land errichtete man Flugpldtze und Pisten:

1
Tunis-Carthage : 35050'02"H 5m ©01/19 3200 x 45 Hacadam

15%14 1021 © 12/30 2220 x 45 Macadam

Djerba=Melitta : 30053' N 5m 09/2? 1200 x 45 Macadam
10% 7' B 2150 total im Ausbaun

Monastir : 38%5' N 2m 08/26 1350 x 30 Hacadam
10%451 N

Sfax-El Maou : 34%43' N 2km 15/33 1800 x 30 Macadam
10411 0 14/32 1500 x 50 Ton/Sand

Gabes H 33053' N 8m 0?/25 1200 x 30 Erdboden
10%66" 0 '

Medenine : 33%48' N 130m 36/18 1840 x 40 Kalkstein
10%26' 0o 08/26 1500 x Lo 13 ¢t

El Hamma im : 33°48' N 84m ©01/19 700 x 20 Ton/Sand 3 t

Djerid 09°471 o

Megrine : 36%47' N 2m 08/26 990 x 50 Erdboden 5 t

les Salines » OB/26 750 x 50

La Skhira : 34%24 N 4sm ©08/26 2000 x 60 Ton/Sand 13 t
10%06' 0

Tozeur : 33%56' N 27m 09/27 1300 x 40 Erdbodem 3 t
08%10' 0 /nicht gedffnet CAP

in Tunis-Carthage herrscht stets reger Flugbetrieb, landen doch
dort flugplanm#Big LH, SK, SR, AH, AT, SV, AZ, SN, KL, OK, MA, SU
und der Charterverkehr. Zeitweilig haltem die Lufthansa und Al-
italia dort ihre Pilotentrainingswochen ab. Dazu kommit noch der
Sport- und Privatflugverkehr. Erforderlich sind hierfilr: Linien-
heft, Flugzeugpapiere, Flugtlichtigkeitszeugnis, Pilotenschein,
Funk-Handbuch, Tafl, Grenziibertritisbescheinigung des Flugzeugs.
Die Landegebiihren und Steuern sind im iihlichen Ausmafi.

I'atte man zuerst beim Tnland-Verkehr in erster Linie die Tnter-
essen von Handel und Tndustrie beriicksichtigt,so profitierte bald
der Tourismus davon. So recht mit dem Ausbau des Streckennetizes
fiir den Inlandflugverkehr begann man 1969, und es besteht jetzl
schon ein fixer Flugplan. DNabei werden eingesetzt: 1 29-sitzige
Nord 262, 2 9~silzige Cessna, 1 Aztec, 1 Comanche.

Der Massentourismus, Charterverkehr, fliegt mit Mittelstrecken-
flugzeugen nach Djerba, der Marcheninsel der Kleinen Syrte mit
Girten, Palmen und Olivenhainen.Hier war schon Odysseus gelandet;
die Ureinwohner, die Lotophagen, sind lange gestorben. Die Haupt-
stadt Houmt-Souk und die weilen Dérfer bewohnen Handwerker und
Kaufleute. An priéchtigen Strédnden liegen die weitrdumigen luxu=-
ridsen Hotelanlagen.Aber auch eine Judengemeinde lebt unbehelligt
bei der Wallfahrtsynagoge La Ghriba, die Wunderbare.

Die groBen Ferienzentren sind nun an den griinen Iliigeln von lam-
mamet und an den Stridnden von Sousse, Monastir ind Sfax. Auch von
dort gibt es M8glichkeiten,das Land zu besichtigen und seine 3000
jéhrige Geschichte zu verfolgen. Mitten im Lande liegt das Amphi-
theater von El1l Djem, in Dougga besichtigt man prachtvolle Stadt-
ruinen, in Kasserine die Mausoleen in Sbeitla die Tempelreste
und den Diokletiansbogen.

Gerade der Flugverkehr ermdglicht, diese weiten Entfernungen zu
iberwinden, denn immerhin umfaft das Land 125,000 km2. Die k.5
Millionen Einwohner driingen sich an der Kiiste in einigen St#dten,
da 40,000 km2 Wiistengebiete und Gebirge sind. Die Betrachtung der
Luftfahrt von Tunesien wHre unvollstindig, wenn man nicht auch
ein beachtliches Segelflugzentrum nahe bei Tunis erwdhnt. Ein
Berghang von ca. 750 m ermdglicht richtiges Hangsegeln, es gibt
reichlich Thermik und auch Wellen. Der Osterreicher Willy VWenger
bemiiht sich nun, dort besonders wihrend der europ#ischen Winter-
monate Aufenthalte in Tunesien in Verbindung mit dem Segelflug-
sport zu arrangieren.FEbenso organisiert er Rundfliige und Ausfliige
in die Sahara und die Oasen. Eine Bsterreichisch-tunesische Firma,
die sonst Schiddlingsbekdmpfung durchfiihrt, stellt zwei Pilatus
Porter fiir diese hochinteressanten Flugexkursionen zur Verfiigung.

Beim Riickflug lehnt man sich zuriick in die weiche Polsterung der
Tunis Air Caravelle, denkt an die eigenartigen Schonheiten, an
die Eindriicke der Fliigze und an die Exotik des Landes.Man schliirft
ein Erfrischungsgetridnk, erlebt noch einmal die orientalische
Atmosphéire und erfaBit die Bemiihungen in der Erfiillung des Slogans
der Tunis Air: The Ambassador of Tunisian Smile,eben in Wirklich-
keit die Botschafterin der tunesischen Freundlichkeit.

Franz Xaver Hollnsteiner




EBOS / 0ST Ostende

12 APR G-AVYE HS-121 cw
13 APR 5X-UVT BR-314 Q5
16 APR G-AQVC BR-312 DI
21 APR G-AVKA B-707 CA
23 APR VR-BCW '  DC-7 ARCO Berm.
24 APR G-ASPN DC-4 M
10 MAY HS-TGL 5-210 TG
12 MAY G-AWEJ BAC-111 Ccw
EDBB / THF Berlin-Tempelhof
24 APR N-11%9K Gulfstr.2 pvt.
12 MAY N-248 cv-240 FAA
13 MAY N-5602 HFB-320 KV
EDBT / TXL Berlin-Tegel
03 MAY G-AWYR BAC-111 EBR
04 MAY PF-BLCI B-707 AR
07 MAY G-ANBE BR-102. BY
09 MAY G-AXRS B=-707 CA
EDDF / FRA Frankfurt
15 APR D-ABYA B-T47 LH
OY-APC F-=27 DM
16 APR PH-TRN S-210 HY
19 APR CF-FWW B-707 PW
20 APR DPH-MAL CV-640 MP
YU-AFC DC-6 JP
25 APR LN-KAP (CV-240 sX
26 APR NW3T74wWa B-T07 w0
27 APR ILN-RTW DC-3 SX
HB-ICN S5-210 Vs
F-BHMI L.1049 CATAIR
F-BRAD L.1049 CATAIR
29 APR LN-FOD DA-20 FO
03 MAY 9J-RCH BAC-111 QZ
04 MAY G-AWDKE CL-44 IK
05 MAY NB961T DC-86 v
06 MAY G-AWYU BAC-111 BR
N-8760 DC-86 EA
EDDH / HAM Hamburg
16 APR EC-BIF 5-210 IB QGO CPH
IN-RILW DC-9 SK QGO CPH
18 APR BSU-ANC Comet 4C MS QGO CPH
23 APR BW - B C-130 Norw. AF
24 APR D-ADIM DC-8 NO
D-ADIS DC-9 NO
N3T4WA B-TO7 WO
IN-KAP C(CV-240 5X
25 AFR F-RAFG 5-210 French GLAM
AP-AUN  R-707 PK overh,
CP6563%9 TU-134 sU
26 APR N-B737 B-=707 Tw
28 APR G-AXUL CL-44 TO

29
30

02

05
06
o7
o8
10

111

( Alvert Doyen )

MAY 00-8J0 B-707 SN
F-BHRC 8-210 AR
MAY EI-ATT DC-7CF QT
MAY G-AXIM BAC-111 BED
MAY G-ALZO AS-57 DA
EC-BSY BR-312 JA
MAY G-ARRW HS-748  sY
MAY G-AWWX BAC-111 CA
( Dieter Ramthun )
MAY G-ASPN DC-4 M
MAY G-AOYS VC-806 BE
MAY G-APEG V(C-953 BE
( Dieter Ramthun )
MAY N-5617 CV-990 KV
G-AVBW BAC-111 GK
MAY G-APDD Comet 4 DA
MAY G-AXNC B-737 BY
MAY OQH-EDC DC-6B KR
D-ADIX DC-86 NO
MAY CP75460 IL-18 SU
MAY NBOOSF DC-8 KS
MAY O0Y-STR DC-6B NB
MAY SE-CNL V(-8 FZ
PH-MAOQ DC-9 MP
MAY LN-SUE DC-6B BU
F-BRIM S-210 uo
MAY PH-TRW B-707 HV
MAY YU-AHR DC-9 Jp
0P86682 11-62 sU
MAY EC-BBH DC-7 TR
I-TIDI F-28 IH
MAY N123AF DC-86 FF
MAY YU-AHT TU-134 JJ
MAY YU-AGA B-707 JU
_MAY D-ABYC B-T747 LH
( COINCAT HAM )
APR XS-637 HS-748 BRAT
APR HB-ICN 5-210 Vs
N7984S5 C-13%0C 5J
MAY OY-DMS DC-7 oy
PK-62-1862 (-130 TUSAF
MAY SE-FGBE 1~188 FZ
MAY D-ABYB B-747 1H
MAY G-APEG VC-953 BE
MAY G-AXAA CL-44 TO
MAY SE-DDC B-727 TB
D-ABAX F-28 LT
MAY C - 2 F-27 RNAF
44 N-2624 FAF

EDDL / DUS Diisseldorf
19 APR PH-TRR S5-210 HV
24 APR  FH-ZAM PF-28 IB
25 AFR D-ABYA B-T47 LH dem.
N-5602 HFB-320 KV
29 APR G-AWWE CIL-44 TO
01 MAY YU-AHR DC-9 JP
F-BHSJ B-707 AF
G=-A0YO VC-B BK
02 MAY CF-PWV B-T707 PW
D-ADIM DC-8 NO
EDDM / MUC _ Miinchen
21 APR I-DABV 5-210 MQ
F-BRQL F-27 Euralair
25 APR  G-AXME BAC-111 OQU
03 MAY YU-AHR DC-9 JP
G-AWYR BAC-111 BR
G-AOQOVGE BR-312 oM
09 MAY F-BFGV DC-3 SGAC
EDDS / STR Stuttgart
31 MAR WN5772T B-707 W
6496 HS5-T748 RAF
11 APR YU-AHJ DC-9 JF
12 APR N3179Q DC-3 Welltrade
EDUG / GTW . Berlin-Gatow
09 APR XR-395 Comet 4C RAF
15 APR G-AWSY B-737 BY
17 APR X5-789 Andover RAF
EDVV / HAJ Hannover
23 APR CPB7792 YAK-40 518)
F-BPUK F-27 AF
24 APR PH-MOL F-28 BU
G-AXNB B-T737 BY
D-ABYG Transall BB/IRK
25 APR G-AQVC BR-312 DI
LX-LGE 3-210 LG
D-ABYA B-T747 LH
0Y-STR DC-6B NE
EHAM / AMS _Amsterdam
16 MAY YU-AHS TU-134 JJ
YU-AHL DC-9 JU
EC-BQA (COV-9904 BX
CF-PWV B-T707 Pw
EHRD / RTM Rotterdam
06 APR G-AXLL Bac-111 BD
08 APR IN-FOR C-46 FO
10 AFPR G-AVYE HS-121 CW
G-AQVC BR-312 DI

05
07

R ]
AN O

.—-\_k_k_\_ko
00 ~1 VN MWD

12
15

19

22

06

26

27

30

03

19

MAY
MAY
MAY
MAY

MAY
MAY

MAY
MAY
MAY
MAY
MAY
MAY

APR
AFR

APR

APR
MAY
AFR
AFR
APR

MAY

MAY

( COINCAT DUS )

13-T704
N368WA
SE-DDC
VR-BCT
JABOCT
G-AWTE
FH-MAT
IN-FOL
G-AXJM
I-TIDA

B-707 RCAF
B-707 wo
B-T727 TB
DC-7C/F ARCO Berm.
DC-8 JL
B-T707 CA
F-28 MP
DC-6A FO
BAC-111. BR
F-28 IH

{ COINCAT MUC )

N-5617
LZ-BEL
LZ-TUA
G-AVYE
I-TIDI
CP42508
CPT75460

CV-9904 EV
11-18 DB
TU-134 LZ
H3-121 Cw
F-28 TH
TU-104 SU
IL-18 50U

( Giinther Wolff )

PH-MAT F-28 MP
N- 254 CV-240 TFAA
13-701 B-707 RCAF
PH-TRR S$-210 HV

( Dieter Ramthun )

G-AVRO B-T737 BY
G-AXMI BAC-111 OU
G-AXNA B-737 BY
( COINCAT HAT )
G-AWYZ H5-121-3B BE
G-AOVN BR-312 OM
F-BRHL F-27 Euralair
PH-MAT F-28 MP
HB-IBZ DC-6B BB
SE-DBA DC-8 G
SE-FGA 1-188 FZ
D-ADIS DC-9 N0
OH-ILFT DC-8 AY

( PFrank Ebeling )

G-AMPZ
G-AQVC
G=ATME
CP86685

DC-3 Rig Air
BR-312 DI
DC-7C/F TO
IL-62 sU

(D.Booster & Spotter Club RTM)

10 APR PH-TRW B-707
12 APR LN-KAP CV-240
15 APR G-AOYR ¥C-8

HV
SX
BK

19 APR LN-5UC/S/Y F-28 BU
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EHRD / RTM contd. LFPFE / 1LBG Paris-Le Bourget ( J. P. Berrehouc )

19 APR EI-AOL VC-8 ET 25 APR G-ANCE BR-307F IW 25 HER: CoAlBL. BRoA0Z O Ok NAE FE-RAT Tedd "

22 APR G-APYC Comet 4B CW 26 APR G-ATMA BR-314 CA Oonkd L=2lo M5 v e AUTaRE DO-6 A

23 APR YR-INC IL-18 RO 28 APR PF-BRUJ §-210  UO 23 Mah- LofIID. Rersld  on OF WAL el S¥-gdck B7
G-AXJM BAC-111 BR 29 APR OY-APC F-27 DM 11 AFR: HB-IMM (V640 S IEBIEL: 22 i

25 APR G-ARMW HS-748  SY EC-BFJ BR-312  JA G-4LZ0 AS-37 DA 16 WAL PR dar deadd  HY
G_ALZO AS-57 DA A AXMG BACA11 o0 18 APR N4863T DC-86 TV N8008F DC-8 K3

28 APR G-AXYD BAC-111 CA LZ-TUF TU-134 LZ
OY-APA F-27 DM 18 MAY YR-AMP AN-24 RO

EKCH / CPH Kopenhagen ( Frank Ebeling )
17 MAY gEggag 3572% gg 17 MAY g¥—ggﬁ ﬁ“géé IF LFPO / ORY Paris-Orly : ( J. P. Berrehouc )
- = = 2624 I : & .
Q 12 APR F-BPVA B-747 . AF 17 MAY N93104 3T-747 W
_ ) G-APMD Comet 4B BE Airtoursi8MAY (DP86683 IL-62 35U

ETBS / SXF Berlin-Schinefeld 17 MAY N923%32R C-130 5J 0E-YBB IL-62 0K

15 APR SP-IGD TU-134 IO 04 MAY DM-SDB TU-124 EGAF/IF col.

damomim ple m %w g ww m — | ememnamta

B i M- ~14 E o o - N o

23 APR YR-BCC BAC-111 RO 11 MAY CP65611 TU-134  SU 17 MAY G-ATMP D3-7C/F TO 1T MAY GoMEE BLIE G4
SP-LNN IL-14 .0 16 MAY SP-LTD AN-24 ine) VRE-BCW/X/Z DC-T7 ARCO Bermuda TF-0OALA/B DC-6 Fragtflug

BUWS / 3V0 Moskau-Scheremetschewo LOWW / VIE Wien ( Frank Ebeling )}

16 APR F-BHSZ B-70 AR 21 APR G=AVFI HS-121 BE 30 APR  G-AFDN Comet 4 DA 02 MAY TIN-SUE DC-6B Bl
OK-TEA TUZ1g4 0K FASMOF TD-15 WA G=AR1G. comebodBiL F-BOEV DC-6B U0
5A—DAB 8-210 N LZ-BAB AN-12 nE G-ARJIN Comet 4B BE Airtours F-BRID DC“()A/E uo
CU-T671 BR-318 CU DM-STD/K IL-18 IF G-AVYB/E_HS-121 CW Doty 11043 GATAIR

G-AXCP BAC-111 DA EC-BFJ BR-312  JA
G-AWWY BAC-111 CA HB-IMM CV-640 . V8

EUWW / VKO Moskau-Vnukowo i G-AOVI/T BR-312 OM HB-AAU F-27 BB

18 APR CP11361/67 AN-12 SU cP 68/86/88/768 IL-18 SU goatBa BE-ZLT DI S5 MAE - Rodohl, Bevly KO

£ F61/eT T5435/66/86/88/1 G-AVRM T-737 BY OY-STR DC-6R NB
PI-C823 DC 86 PR D-ABOW DC-4 DZ

GCLP / LPA Las Palmas : SP-LTN AN-24 LC COP42465 TU-104 sU

29 APR SE-FGB 1-188 FZ 02 MAY 0O0-STA B-727 SN
P O B gy T TR O Lo/ g _pisicn { Mo 5T
F-BLCB B-707  MD Do AMOR BA52111 v 16 MAY YU-AHL DC-9 JU 18 MAY OY-STBE S-210  NB

G-AWYS BAC-111 SR D-ALAS BAC-111 DR
_ HB-ILR VC-8 v8s HB-ION 5-21C Vs

GCX0 / TCI Teneriffa PH-MAO DC-9 MP HE-IDN DC-9 BE

02 MAY EC-BIQ DC- IB 02 MAY EC-ACF DC-4 BX EC-BIE CV-990 A BX G-ANBE BR-10z  BY
EC_BO% F_2$- IB PH-TER S-210 prat 17 MAY I-DIMU DC-6A MQ OP42474 TU-104  SU

5Y-ALP BR-314 QS OE-PAE IL-18 OK

KLAX / IAX Ios Angeles Fred Gi ia D. Ramth ‘

o7 mag . opi Bﬁie - é ieﬁ ;ESZGZlaDc 868m 22 ) OPKC / KHI Karachi ( Manfred Kaffine )

T B MA o
GZiXRS B_ng oA 2 GinVI BR-312  OM 16 APR AP-ATM HS-121 FK 16 APR 5X-UVA VC-10 EC

19 MAR N950PB DC-9 Playboy 07 APR N491SA DC-9 0%

g o ggiggg 30;27 E&F 11 APR gﬁsggg gcagg gg RCTP / TPE Taipekh ( Manfred Kaffine )
N93105 B-747 ™ 12 APR NT48PA B-747 PA D7 APR JABO41 DC-86 JL 07 APR ®-1815 DC-4 China AL

B-1820 B-T727 China AL B-2011 Herald Far Eastern AL

. B- 158 Y5-11 China AL B-3001 VO-8 Winner AW

LEMD / MAD Madrid ( JJ. Hartlokner ) ]

12 APR F-BRUJ 8-210 uo 01 MAY HB-ILR VC-8 Vs REJOA / HIJ Hiroshima ( Susumu H. Kuwabara )

18 APR EC-BVA F-28 IB del. I-TIDA F-28 IH o Ex e B

01 MAY D-AMIE BAC-111 DV EC-ARS CV-440 LAGE JABTE3  YS<11A  Toa AW JAB61T F-27 NH



