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Bahama Inseln

"Ich begab mich, begleitet von Alfonso Pinzon und dessen Bruder
Vicent, an Bord eines mit Waffen versehenen Bootes an Land., Dort
entfaltete ich die konigliche Flagge.Ich rief die beiden Kapiténe
und alle, die an Land gegangen waren, zu mir und sagte Ihnen, daB
ich im Namen des Kdnigs und der Konigin von der Insel Besitz er-
greife". Es war am 12. Oktober 1492, und der Mann, der dies nie-
derschrieb, hieB Christoph Kolumbus. Er hatte eine der kleinen
Antillen-Inseln entdeckt, die er San Salvador benannte, wie sie
noch heute heiBt. Er glaubte, Westindien erreicht zu haben. Sie
gehdrt zu den Bahama-Inseln, ein Archipel, der sich auf 150.000
qlkkm erstreckt, mit 29 groReren,700 kleineren Inseln und iiber2.400
Riffen und Atollen.

Tuftverkehr einmal anders

Durch Zeitschriften und Magazine, d4die lber das Leben der Stars
und der Millionire berichten und bezaubernde Bilder bringen,
wurden die Bahamas mit all ihrer tropischen Schonheit immer mehr
ins Blickfeld geriickt. - Nicht zuletzt auch durch den James Bond
Film "Fireball" , der diese eindrucksvolle, “malerische Kulisse
benutzte, bekannt, beriihmt und bestaunt machte. Tatsichlich sind
die Inseln ein Ferienparadies, ausgebaut wmit allem Komfort und
Annehmlichkeiten, wie geeignet filir alle Sportarten und Hobbys.

Nach der FEntdeckung durch die Spanier, gefiirchteter Schlupfwinkel
von Seerdubern, seit 1793 englisch. Hier saBen die Blockadebre-
cher wihrend ¢2s amerikanischen Biirgerkrieges, hierher fliichteten
die Loyalisten nach der Revolution, von hier schmuggelte man auch
Alkohol widhrend der Verbotszeit nach Amerika.Auf insgesamt 11.400
gkm leben nun 170.000 Einwohner, die sich zu 80 % aus Negern zu-
sammensetzen. Die Bshama-Inseln sind heute noch eine britische
Kronkolonie, sie besitzt jedoch seit 1964 eine eigene Regierung
und ein Parlament, gleichfalls aus 75 % Farbigen. Es herrscht
freie Wirtschaft und Steuerfreiheit fiir Blirger und Nicht-Blirger.

So wurden in unserem Jahrhundert die Bahamas wieder neu entdeckt.
Absr die Entdeckung,der Aufschwung und die Beriihmtheit wurden nur
durch das Flugzeug ermiglicht. Und tatsi@chlich gibt es nicht so
schnell ein anderes Gebiet, wo Flugverkehr so wichtig, so durch-
organisiert und selbstverstindlich ist., Die gesamte Ein- und As-
reise und auck bedeutender Frachttransport werden per Flugzeug
abgefertigt. Die Lage vor der Ostkiiste, vor Florida und die Ver-
streutheit der Inseln zwangen dazu,

Denn die Bahamas besitzen gleichsam drei Gesichter und somit drei
Atmosphidren., Die Insel New Providence mit der Hauptstadt Nassau
mit ihrem Liebreiz der EKclonialzeit und der Luxuswelt der moder-
ren Industrie - dann die Insel Grand Bahama mit Freeport und
Lucaya, eben neu erschlossen durch hypermoderne kommerzielle,
touristische und industrielle Zentren und schlieBlich die anderen
Inseln "auBerhalb", die sogenannten "Out Islands" mit ihren Ein-
samkeiten und tropischen Landschaften,herrlichen Korallenstridnden
im "Robinson Look".

Kolumbus wiirde sich wundern, wiilte er,daB sich knapp neben seinem
Landeplatz die US Air Force Base San Salvador befindet, denn die
glinstigsten Gegebenheiten waren geboten. Und so ist eine groBe
Flugtradition entstanden. Wdhrend des 2. Weltkrieges begannen die
Luftwaffen von England, USA und Kanada hier ihr Training und den
Aufbau, Weitere Stiitzpunkte bestehen auf anderen Inseln wie Eleu-
thera mit Governor's Harbour, Grand Bahama, SchlieBlich auch
Mayaguana und Grand Turks. ©Seit dieser Zeit bestehen ebenfalls
gute meteorologische Stationen, Navigationshilfen und Funkverbin-
dungen. Ausgebaut wurde besonders die Hurricane-Warnung.

Die Drehscheibe des Luftverkehrs ist seit 1936 natlirlich bei der
Hauptstadt Nassau International oder auch Windsor Field genannt.
Das Dreipistensystem aus Beton besitzt eine Bahn 05/23 mit1.448mn,
09/27 mit 2.511 m und 14/32 mit 2.153 m, diese wird auf A500m ver-
lingert, Auch hier reichen die Flughafeneinrichtungen nicht mehr
aus fir den Andrang, und man geht daran, bald den Umbau fiir einen
Betrieb in zwei Ebenen zu ermdglichen. Die technischen Einrich-
tungen sind jedoch ausgezeichnet,Control Tower mit allen mdglichen
Flughilfen, Beleuchtung, NDB, VOR, Two-way-Radio 15 NM, Kontroll-
zZOne.

Die Flugzeugbewegungen liegen 7."_.:7_"".:3 Ve A == -. r A e
zwischen 7,300 und 10.000 im o

Monat, gerechnet ohne den In-

landsverkehr. Internationale
Dienste besorgen BOAC, Panam,
Eastern, Air Canada und North
East. Qantas'Rund-um-die-Welt
Service hat hier Zwischensta-
tion.AuBerdem zdhlt die Liste
71 Chartergesellschaften auf,
um die Urlauber und Reisenden
in dieses Ferienparadies zu
bringen.Somit ist ein dichtes
Verkehrsnetz geschaffen: New
York 1,770 km in 2 1/2 Stun-
den, 4 Fliige tiglich; Miami
200 km in 1/2 Stunde,15 Fliige

tdglich; Detroit 2.7100 km in 3
3 1/2 Stunden,einmal téglich; 1

VOR
vor 1127 2Ga EF
e

Montreal 2,420 km 4 1/2 Stun-
den, neunmal wdchentlich und
Toronto 2,540 km 3 Stunden,
siebenmal wochentlich, Dari-
ber hinaus bestehen Dienste
nach Bermuda, Los Angelos , ) )
Chicago, San Francisco und Mit freundlieher Genehmigung
London usw. von Jeppesen u. Co, Frarkfurt
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Seit Juli 1968 verbindet International Air Bahama dreimal pro
Woche Luxemburg mit Nassau, Bis zur Fertigstellung der groBen
Piste auf dem Windsor Field finden beim Hinflug in Shannon und
beim Rickflug auf Bermuda noch je eine technische Zwischenlandung
statt, Die reine Flugzeit betrigt nur 10 Stunden, dabei bendtigte
Kolumbus seinerzeit 70 Tage. g

Eingesetzt wird eine von BSeaboard gemietete DC-8, frilher eine
Boeing 707-320C der EJA, Als Symbol trigt die in popigen Farben
bemalte Maschine ein Sonnen-Vogel-Emblem.30 kg Freigepdck zusidtz=
lich Golfausriistung sind im Flugpreis inbegriffen, auBerdem voll-
sténdige, warme Mahlzeiten, dazu Cocktails, Wein und Champagner.
Die Betreuung erfolgt durch 6 attraktive Hostessen aus Schweden,
GroBbritannien, Deutschland und von den Bahamas.Sie sprechen alle
Sprachen, sind chik gekleidet im orangefarbenen Mini-Kleid-Look
und tragen originelle Bahama-Hiite. Als nicht umsonst: The world's
most exotic Airline !

FlugplanméBig kann jedermann diesen Linienverkehr benutzen, ohne
irgendeiner Gruppe oder einem Verein anzugchdren. In Nassau be-
stehen Anschliisse zum Weiterflug zu den Inseln, aber auch nach
den Siidstaaten der USA, nach Mexico und Zentralamerika. Somit ein
neuer Weg ilber den Atlantik. BSensationell und ungewohnt dst der
niedrige Preis fiir Hin- und Riickflug. ZEr betrdgt DM 678.- ohne
Wochenendeinschrénkung und Mindestaufenthalt und gilt bis 15. Mai
1970, Schnell stellte sich der Erfolg ein, und die Auslastung ist
iiberraschend. Mit viel Kapital wurde diese Gesellschaft durch die
Executive Jet Aviation, US Steel und Burlinghton Mills gegriindet.
In Frithjahr 1969 iibernahm Loftleidir die Air Bahama.

Nassau ist aber auch Heimathafen der Flag Carrier, der Bahama
Airways., Ihre Flugzeuge in silbergrauer Bemalung mit rotem Fla-
mingo-Emblem verkehren tdglich zwischen den 22 Destinationen auf
allen Inseln, manche davon zwei- wund mehrmals. Bahama Airways
setzt je nach den O&rtlichen Gegebenheiten Hawker Siddeley 748s,
Viscounts oder DC-3s ein. Fir die Kurse zu den drei Florida-Flug-
hifen Palm Beach, Fort Lauderdale und Miami fliegen die BAC One
Elevens 500 mit Flamingo-Jet Service. Solche Flugzeuge sollen die
Flotte ausbauen, die zu 65 % der John Swire & Son Ltd., London
gehdrt,

Sehr wichtig ist Freeport International, denn auf Grand Bahama
kdnnen neben dem Fremdenverkehr auch Experten fiir Industrie und
Geschidftsleute nicht auf gute Verbindungen verzichten. So fliegen
fiinf groBe Fluggesellschaften diesen Flughafen an. Zwar 1963 noch
Feldflugplatz wurde die Betonpiste 06/24 auf 4.000 m verléngert.
Freeport International befindet sich jetzt in rein privatemBesitz
und ist unter anderem mit Befeuerung, NDB, VOR, Kontroll-Zone und
Two-way-Radio 10 NM ausgeriistet.Obwohl nur eine Runwuy existiert,
zdhlt man hier téglich 500 Flugzeugbewegungen, denn die Ndhe des
Festlandes und die klimatischen Vorteile lieBen hier ein Ubungs-
und Priifungsgebiet fiir Piloten entstehen. So arbeiten auf dem
Flughafen Freeport Eastern, Panam und andere Gesellschaften.

Ob Fremder oder Einheimischer, jeder benutzt das Flugzeug und ist
darauf angewiesen, um die Inseln zu erreichen. Dafiir wurden {iber-
all, wo sich nur eine Mdglichkeit bot oder ein Bedarf bestand,
Flugplétze oder wenigstens Airstrips und Notlandestreifen ange-
legt, die sich auf i{iber 50 Stellen verteilen. Manche davon sind
Privateigentum.

Fiir den Jet-Verkehr dienen noch South Bimini (09/27 Asphaltpiste,
5,000 x 150) und Rock Sound (09/27 Asphaltpiste,?7.200 x 100, NDEB,
Beleuchtung). Dort haben die Millionire ihre Besitzungen, dazu
der echemalige Panam-Pridsident Juan Trippe. Im Norden der Insel
Eleuthera befindet sich ein Airstrip fir die Ferienorte Spanish
Wells und Harbour Island, Auf Abaco liegen die Airports Treasure
Cay (10/28, 5,000 x 100,NDB) und Marsh Harbour (09/27 mit glei=
chen MaBen) und weitere drei Airstrips mit etwa 2,000 x 100
Coral-Pisten. Die grofBte Insel Andros ist wenig erschlosser und
sehr waldreich, Andros Town besitzt einen Airport mit 4.000 x100
Asphaltpiste 09/27 und VOR. Weitere fiinf Landemdglichkeiten sind
ir Privatbesitz und auf Riffen oder Sand. Die Exuma-Inselgruppe
zihlt sechs Airstrips, davon zwei mit Asphaltunterlage in George
T¢wn und Norman's Cay, auBer der ersten No Port of Entry. Mit %25
MM am weitesten entfernt liegt Great Inagua Airport (09/27 Sand-
piste, 3,425 120, NDB und INM), wo in prdchtiger Landschaft noch
wilde Pferde und Flamingobrutstitten anzutreffen sind.

Alle diese Inseln in ihrer Vielfalt sind von besonderer Eigenart,
einsam und romancisch. Robinson kdnnte dort noch hausen. Viele
erschlieBen aber herrliche Hotelanlagen. Geringe und auch grdBere
Entfernungen zwischen den Inseln laden zu einem gewiB wunderbaren
Sport ein: Mit dem Flugzeug von Insel zu Insel. Daher kann man
alle Arten, kleine und groBe, Land- und Wasserflugzeuge und auch
Helikopter mieten, um Ausfliige zu machen und sn ausgesuchten
Stridnden zu baden oder die Magie der tropischen Gefilde zu ge-
nieBen. Island Flying Service, Freeport Flight Service, Palm Tree
Airway,Colony Airline stellen nur einige der Chartermdglichkeiten
dar.

Der einst beriihmte Autorennen-Rundkurs in Nassau wurde inzwischen
zum Flugplatz fiir Reise-, Privat- und Sportflug - Oakes Airport
12/%0 Asphaltpiste, 3.800 x 150, NDB, VOR - und 8itz des Nassau
Flying Clubs, Fiir jeden etwas., So werden Sport-, Ziel- und Stern-
fllige veranstaltet.Bekannt und beliebt ist alljdhrlich der Flying
Treasure Hunt. Wie kaum ein anideres Grbiet sind die Bahamas fir
den Flugverkehr crschlossen und bestimmt. Selbst Charterfliige zu
ien Spielkasinos "Monte Carlo" und "El Casino" finden von Florida
nach Freeport statt. Der Riickflug erfolgt dann 2 Uhr nachts. Die
Bahamas sind eben ein einmaliges Ferienparadies. Wo man auch
wohnt, immer gibt es einen AnschluB, denn: Alle Flugrouten fiihren
zu den Bahamas !

Franz Xaver Hollnsteiner




747 UMSCHULUNG Kilometer-Million&re auf der Schulbank

Die Vorbereitungen der Lufthansa auf den Zinsatz ihrer ersten
drei Flugzeuge vom Typ Boeing 747 laufen auf vollen Touren. Die
ersten zehn Flugkapitine sowie je fiinf Copiloten und Flugingeni-
eure haben bereits den Grundkurs hinter sich,je fiinf Kapitine und
Copiloten sowie zehn Flugingenieure pauken derzeit in Frankfurt
Theorie, und die fir die erste Betriebsphase noch tenttigtenwei-
teren acht Flugkapitsne, acht Flugingenieure und zwglf Copiloten
lernen in Kiirze das neue Flugzeugmuster thecretisch kennen, bevor
die praktische Ausbildung exfolgen wird.

Verantwortlich fiir den "Trockenkurs'"der Kilometer-Milliondre sind
acht Lufthanseaten: die Flugkapiténe Horst Blum, Hans Miiller und
der kiinftige 747-Flottenchef Alwin Meyer sowie die Flugingenieure
Karl-Heinz Schumacher, Erwin Kreutzmana, Kurt Meyer und Harry
Wollenzin. Bevor sie allerdings ihre Schulungsaufgabe iibernehmen
konnten, muBten sie selbst erst einmal die Schulbank driicken.

Fiir fiinf Wocher reisten sie dazu in die USA,um am Sitz von Boeing
in Seattle ein umfangreiches Trainingsprogramm zu absolvieren.
Boeing hatte fiir die Umschulung auf die Boeing 747 ein viollig
neues Ausbildungskcnzept entworfen, dessen Wirksamkeit an den
Deutschen -dsn ersten auf die Boeing 747 umgeschulten Auslindern-
erprobt wurde.Gleichzeitig wurden die einzelnen Unterrichtsphasen
per Kamera und Tonband festgehalten -~ als Dokumentation und als
Unterlage fiir den weiteren Unterricht.

Die zu "Filmstars" avancierten "Umschiiler" waren in zwei Gruppen
mit je zwei Flugkapiti@nen und Flugingenievren eingeteilt worden,
damit das Pensum im Lehrsaal, Linktrainer und Flugzeug-Simulator
ziigig geschafft werden konnte. Beim theoretischen Unterricht gab
es fiir jeden Bereich nach dem tédzlichen.Arbeitspensum einen"Study
Guide", der nicht nur das behandelte Thema noch einmal rekapitu-
lierte, sondern auch durch eine Vielfalt von Fragen dem "Schiiler"
die MSglichkeit gab, zu testen, ob er alles verstanden hat. Kein
Wunder, daf abends die Hotelzimmer der deutschen Flugkepitdne und
Flugingenieure "Studentenbuden®glichen und mancher Schweifltropfen
beim "Bliffeln" vergossen wurde.

"Wir sind alles Minner zwischen 45 und 50, die aus der Fraxis
kommen und viele Jahre fliegerischer Erfahrung hinter sich haben,
Noch einmal Theorie pauken zu miissen, das war manchmal schon ein
bifBichen hart, denn die Boeing-Instructors haben uns nichts ge-
schenkt", erinnert sich Flugkapitédn Miller. Sein Kollege Alwin
Meyer sieht es riickblickend humorvoller: "Was glauben Sie, wie
sich mein Junge freute,daB jetzt auch der Fapa noch einmal Schul-
aufgaben machen muBte!"

Immerhin in einem Punkt sind sich alle acht deutschen "Umschiiler”
einig: die Ausbildungshilfen von Boeing waren hervorragend. Vor
allem die fahrbaren Wandbretter, auf denen einzelne Sysieme ori-
ginal nachgebildet sind: bei Betdtigung des entsprechenden Hebtels
wird anschaulich durch Leuchtzeichen oder durch Bewegungssblédufe
demonstriert, welche Vorginge dadurch ausgelost werden.

Schriftliche und miindliche Priifungen - sie blieben den vier Flug-
kapitdnen und den vier Flugingenieuren der Lufthansa nicht er-
spart. Erst nach bestandenen Examen warén sie berechtigt, von
Lernenden 2zu Lehrenden zu werden. Vieles, was sie selbst beim
Unterricht im Boeing-Trainings-Centre fiir gut befanden, haben sie
inzwischen in das Lehrprogramm der Lufthansa-747-Mannschaften
eingebaut, anders Programmpunkte wandelten sie den Luffthansa-
internen Erfordernissen entsprechend ab.

" Wenn wir mit den Besatzungen ins Flugbraining gehen", meint
Flugkapitdn Horst Blum, der fliegerische Ausbildungsleiter der
Lufthansa, der schon seit 1956 als Trainingskapitén fir die ver-
schiedenen Flugzeugmuster fungiert, " dann sind die Kapitine,
Copiloten und Flugingenieure bereits theoretisch so fit, daB die
reine Fliegerei keine Schwierigkeiten macht, Zumal sich die kiinf-
tigen 747-Besatzungen aus erfahrenen Kapitinen, Copiloten und
Flugingenieuren der Boeing 707-Flotte rekrutiert, die alle eine
langjsdhrige Praxis auf diesem Dbisher noch gréftem Flugzeugmuster
der Lufthansa haben."
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AIR ALGERIE

ALITALIA

ALM

ANSETT

ATLANTIS

BALAIR

BAVARIA

EAST AFRICAN

GREAT LAKES

IBERIA

hat am 14. Dezember eine Boeing 73/-400 von AER LINGUS
fiir 15 Monate geliehen bekommen. Ein Verkaufsteam von
Boeing soll sich vor kurzem ebenfalls in Algier aufge-
halten haben. Man erwartet in Kiirze die Bekanntgabe
der Bestellung mehrerer 737 oder 727 und vielleicht
sogar 707 durch Air Algerie.

bestellte zehn Douglas DC-10 ohne eine diesbeziigliche
Entscheidung von seiten der ATLAS-Gruppe abzuwarten.

wird zweimal wdchentlich mit einer von ONA gecharter-
ten DC-9-30 zwischen den Antillen und New York operie-
ren. Vorerst soll eine technische Landung auf den
Bermudas eingelegt werden, nach Ausriistung der DC-9-30
mit Zusatztanks soll diese jedoch wegfallen.

wandelte ithre Option auf eine dritte Fokker F-28 in
eine feste Bestellung um. Diese Maschinen sind fiir MMA
bestimmt und seit August 1969 fliegt eine von Fokker
iiberlassene Fellowship erfolgreich auf Strecken der
MMA. Die durchschnittliche tdgliche Ausnutzung betrug
mehr als 9,5 Stunden. Die drei eigenen Maschinen wer-
den im Mai, Juni und September 1970 ausgeliefert.

{ibernahm am 14. Januar ihre erste DC-9-32 D-ADIS. Das
Flugzeug traf am 28.1. in Frankfurt ein. Der tUber-
fiihrungsflug filhrte von Long Beach {lber Kansas City,
Bangor, Gander und Keflavik nach Frankfurt. Die DC-9
soll in Stuttgart stationiert werden. Eine zweite mit
Registration D-ADIT soll am 3. Februar ausgeliefert
und Ende des gleichen Monats iiberfilhrt werden. Die
D-ADIT soll hauptsédchlich von Diisseldorf aus operieren

die in Kiirze eine DC-9-33RC erhalten soll, wird im
November ihre CV-990A gegen eine DC-8-33 der SAS um-
tauschen. Die Coronado soll wieder in den Flugzeugpark
der SWISSAIR voll eingegliedert werden. Fiir 1971 plant
BALAIR die Anschaffung einer zweiten DC-8.

bestellte BAC-111-412
Juni 1970.

operierte zeitweise mit 2zwei ex-Swissair DC-9-15 die
ihr zur Probe von MDC iiberlassen wurden. Die geplante
Anschaffung mehrerer Einheiten vom Typ DC-9-30 schei-
terte jetzt jedoch, da die Regierungen der beteiligten
Staaten die Einfuhrgenehmigung verweigerten.

eine vierte zur Lieferung im

eine kanadische Fluggesellschaft mit Sitz in Sarnia,in
der N3he von Detroit hat zwei Convair 440 der SWISSAIR
gekauft. Sie sollen auf der Strecke Sarnia-Toronto zum
Einsatz kommen. Die erste CF-GLD ex HB-IMK wurde am
12:12., die zweite CF-GLC ex HB-IMG am 18.12. liber-
fihrt.

gab am 29. Dezember die Bestellung von drei F-28QC be-
kannt. Die erste soll bereits Anfang Mdrz ausgeliefert
werden. Die anderen zwei sollen im April und Juli fol-
gen. Diese Flugzeuge sollen sowohl in der Passagier
als auch in der Frachtausfilhrung auf Strecken im In-
und Ausland zum Einsatz kommen. IBERIA plant ferner
die F-28 fiir Pilotentraining zu verwenden, bisher
dienten dazu alte DC-3 oder CV-440,die Piloten mussten
nachtriglich auf Jets umgeschult werden. Fokker hofft,
daf nach den ersten praktischen Erfahrungen der IBERIA
mit der Fellowship,ein Auftrag fiir weitere sieben Ein-
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IBERIA...

KL M

ITAVIA

MALEV

MODERN

OLYMPIC

PANAM

SAFETY

SPANTAX

THAI

heiten eingeht um die 15 bzw 21 (mit jenen der AVIACO)
Convair 440 zu ersetzen. IBERIA setzt seit einiger
Zeit acht F-27 erfolgreich auf den Kanarischen Inseln

ein. AVIACO operiert ebenfalls mit vier F-27 der SPAN- -

TAX im Balearen-Raum.

fliegt ab 18.Februar dreimal in der Woche nach Chicago
mit Douglas DC-8-63.

bestellte eine dritte Fokker F28 und optierte auf wei-
tere drei Flugzeuge dieses Typs.

die im Frithjahr zwei IL-62 erhalten soll, beabsichtigt
shnlich wie die CSA Fliige nach New York aufzunehmen.

bestellte einen HFB-320 Hansa-Jet der als Air-Taxi von
Berlin-Tegel aus eingesetzt werden soll.

bestellte in Japan fiinf ¥S-11-200 zur Auslieferung im
Frithjahr 1970. Diese Flugzeuge sind fiir 64 Passagiere
ausgestattet und sollen die DC-6B und DC-3 ersetzen .
Noch bis zuletzt hatte man erwartet, daf sich OLYMPIC

fiir die F-28 aussprechen wiirde, nachdem ihr Management
bei einer Demonstrations-Tournee der Fellowship durch
Griechenland sich sehr beeindruckt gezeigt hatte.

Am 12. Januar startete eine Boeing 747 der PANAM zu
einer Europa-Tournee die nach London, Frankfurt, Rom,
Lissabon und Paris filhren sollte. Schwierigkeiten mit
den Triebwerken und schlechtes Wetter zwangen sie be-
reits in Heathrow die Tour abzubrechen und nach New
York zuriick zu fliegen. Der erste Linienflug konnte
jedoch planmissig zum neuen Termin am 21.1. erfolgen.
Die B-747 fliegt seitdem ti#glich zwischen New York und
London,; als Clipper 2 (Ostwdrts) und als Clipper 101
(Westwirts). Am 28.1. musste die B-747 (N737PA) wegen
Nebel in London nach Frankfurt ausweichen. Presse und
Fernsehen wurden rechtzeitig alarmiert. Am 5. Februar
soll die Demonstrations-Tour nachgeholt werden und ab
Mirz werden dann planmdssige Dienste mit der 747 nach
Frankfurt, Paris und Roma aufgenommen werden.

und AIR CALIFORNIA studieren gegenwdrtig die Mdglich-
keit einer Fusion.Beide Unternehmen bedienen praktisch
die selben Strecken und verfiigen {iber &hnliches Flug-
gerit, nimlich Boeings 727-200 und 737-200 .

Die Luftverkehrsgesellschaften der Welt hatten im Jahr
1969 insgesamt 52 Unf#dlle zu verzeichnen. Dabei wurden
1203 Passagiere und 178 Besatzungsmitglieder getdtet.
Im Jahre 1968 waren es insgesamt 1262 gewesen, was zu
einem h&heren Sicherheitsfaktor fiithrte in anbetracht
der viel h&heren Passagier/Km. Leistungen. Auffallend
war, daB kein einziges Flugzeug einer Chartergesell-
schaft in diese Unfdlle verwickelt war.

Am 5. Januar stiirzte ihre CV-990A (EC-BMN) kurz nach
dem Start von Arlanda in einen Wald ab. Die Maschine
war Stunden vorher wegen eines Triebwerkschadens nach
Stockholm zurilickgeflogen war,sollte zur Reparatur nach
Ziirich {iberfiihrt werden. An Bord befanden sich ledig-

lich 10 Besatzungsmitglieder,fiinf davon fanden den Tod.

hat die ersten zwei DC-9-41 von SAS ililbernommen.

TRANS MERIDIAN hat eine vierte Canadair CL-44 erworben.



TEGEL

- Geschichte eines Flughafens

Der Flughafen Tegel, im Norden Berlins gelegen und zum franzisischen
Sekter gehdrig, ging mit einem 10-jdhrigen Jubildum in die siebziger

Jahre,
verkehrsunternehmen
“Dienste auf.

Flugbewegungen registrierte der heutige Flughafen Tegel schon
vor Errichtung all der Anlagen,

Im Jahre 1909 landete

ein "Cape Kennedy en ministure",

Leitung wvon Rudolf

Am 2.1.1960 ndmlich nahm Air France als erstes ziviles Lufi-

auf diesem bisleng reinen Milit&rflughafen ihre

weit

die sein jetziges Bild bestimmen.

Graf Zeppelin mit seinem Tuftschiff "Z-3" auf
dem etwa 1870 errichteten Schieflplatz. 1930 entstand auf dem Gel&nde

Nebel.

ein Raketen-AbschuBplatz unterder
Auch der heutige

"Vater der Raketen",

Wernher von Braun,assistierte bereits zu dieser Zeit in der Raketen-

forschung.

Wihrend 1948 auf dem Zentralflughafen Tempelhof die Blockadeflieger

in pausenlosem Einsat

Runway Europas mit 2.400m,
als erste Maschine am 5.11,1948 eine Skymaster.

Blockade diente
hafen.

Da die

z waren,

entstand in Tegel die damals l&ngste
Nach etwa dreimonatiger Bauzeit landete

Nach Aufhebung der

Tegel der franzdsischen Luftwaffe als Militdrflug-

Start- und Landebahnen in Tempelhof den Anspriichen des wvon

Air France geplanten Einsatzes der Caravelle nicht geniigten, nahm am
2.1,1960 die Fluggesellschaft ihren Service zundchst mit einer Super
Constellation auf. Nach einigen Probefliigen am 8. Februar verdringte
die Caravelle am 24.2,1960 mit ihrem ersten planméBigen Einsatz die

Super Connis aus dem
auf Tegel 179,966 Pas

Flugplan.
sagiere.

In jenem Jahr registrierte die BFG

1964 gewann der Flughafen Tegel weitere Bedeutung durch die Aufnahme

eines Direktfluges na

ch New York,

wobei DC-8 der Pan Am zum Einsatz

kamen. Der bisher in Tempelhof abgewickelte Charterflugverkehr muBte
1966 durch die Benutzung der Bristol Britannia von ILloyd teilweise
nach Tegel verlsgt werden,Da der stets steigende Pauschalflugverkehr

den Abfertigungsapparat in Tempelhof zu iiberlasten drohte,

wurde er

1968 vollends verlegt. Hier kamen erstmals Jets als"Touristenbomber”

in den Flugplan.

Die Convair 990A& Coronado der Modern Air erfreute sich bei Reisenden
und Veranstaltern so groBer Beliebtheit,daB die Gesellschaft erwigt,

fiir die Saison 1970

eine dritte Coronado

in Tegel zu stationieren.

Die Britannias wichen mittlerweile den BAC One Eleven der Laker und
ir. Mit der Erdffnung der Gemeinschaftsdienste
von BEA und Air France ' im Friihjahr 1969 stellte die franzdsische

den Comet 4 der Dan A

Luftverkehrsgesellschaft

Das hatte zur Folge,

Fluggisten auf 325.000
den kommenden Jahren wieder betrichtlich steigen.

die innerdeutschen Fliige

rach Tegel ein.

daB das Aufkommen des Jzhres 1968 wvon 404,504

im Jahre

1969 sank.

Diese Werte dilrften in

1980 rechnet die

BFG auf beiden Flughifen mit etwa 11,5 Millioner. Fluggédsten. Im ver-
gangenen Jahr lag das Passagieraufkommen bei 5 Millionen.

Zweif=1los wird

ein nicht geringer Teil des kiinftigen Flugverkehrs

in Tegel abgewickelt, denn der neue bereits im Bau hefindliche Flug-
hafen Tegel-Siid kann den sicherlich hohen Anspriichen milhelos gerecht

werden.,
die Berliner Flughafe

1974 soll die erste Ausbaustufe fertig sein,
ein Aufkommen vor

n Gesellschaft

dann erwartet
insgesamt 7

bis 7,5 Millionen Fluggisten auf beiden Flugh&fen.

Michael SzymaniaXx
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WINNER AIRLINES
P WA

BAVARIA
GERMANAIR

LTU
LUFTHANSA

PAN INTERNATIONAL
IBERIA

SPANTAX

ATR FRANCE

GULF AVIATION
HAWKER SIDDELEY
SATA

DOMINICANA
AVIANCA

5AM COLOMEIA
KOREAN AIRLINES

PAN AM

MAERSK

STERLING
GARUDA

LINJEFLYG

LACSA
T A A

INDIAN AIRLINES

ARTANA

B-3001
CF-PWW
D-AILY
D-AMIE
D-AMUR
D-ANYL
D-ABBE
D-ABCE
D-ATAS
EC-BRY
EC-BOT
EC-BOV
EC-BOX
EC-BNM
F-BHSY
G-AXOX
G-AWYZ
HB-ICN
HB-ILR
HI-177
HE-T723
HK-553
HL7402
HL5209
HL5206
HR-TNT
T-ATIV
I-ATIZ
I-TIDA
JY-ACT
JY-ADG
IN-RLR
0Y-KGG
0Y-KGH
SE-DAK
SE-DAL
SE-DAM
N735PA
NT36PA
NT37PA
OY—-APA
OY-APB
0Y-SAY
PK-GFG
PE-GFH
PK-GFI
PK-GFJ
PK-GFK
PK-GFL
SE-BSU
SE-BST
SE-C0G
SE-CCV
SE-CCT
TI1055C
VH-TGF
VH-TGG
VT-DWI
VI-DWJ
YA-FAU

REG

Viscount 806 268
B-707-138B 17700
BAC-111-414 163
BAC-111-524 190
BAC-111-524 197
Caravelle 10R 247
B-737-230QC 20253
B-T37-230QC 20254
BAC-111-515% 208
Caravelle 11R 264
DC-9-32 47446
DC-9-32 47447
DC-9-3%2 47453
CV-990A 30103%2
B-T707-328B 18458
BAC-111-432 121
H5-121-3B 2301
Caravelle 10R

Viscount 808 291
DC-9-32 47500
B-T720-047B 18061
L.188A Electrali13
B-720-025 18160
Fokker F-27 10414
Fokker F=27 10417
L.188C Electrali134
Fokker F-27 10419
Fokker F-27 10420
Fokker F-28 11014

Caravelle 10R

200

Caravelle 10R 236

LC-9-41
DC-9-41
DC-9-41
DC-9-41
DC-9-41
DC-9-41
B-747-121
B-T747-121
B-T47-121
Fokker F-27
Fokker F-27

47396
47395
47493
47492
47488
47499

10425
10426

5.Caravellel1OR 255

Fokker F-27
Fokker F-27
Fokker F-27
Fokker F-27
Fokker F-27
Fokker F-27
Convair 440
Comvair 440
Convair 440
Convair 440
Word 2624

BAC-111-409

10413
10415
10421
10422
10423
10424
395
362
325
393
056
162

DHC-6 Tw.Otter 270
DHCe& Tw.Otter 277

Viscount 723
Viscount 723
B-T727-113C

079
080

20343

ex
ex
dd
dd1
ex
is
dd
dd
dd
is
fn
fn
fn
wo0
wo0

NEWS

G-AOYT of BEA
N7938A of Standard
0370
71069
G-AXSY

0170

1269

0170

0370

561

56%

565

50170 Stockholm
41269 Caracas

ex VE-BCY

1

dd1
fn

11269

61069
546

ex N93141 of Western

ex
dd2
ex
ex
ex
ex
ex
ddo
HJe
n Be
fn
fn
fn
fn
fn
fn
is
is
is
ddo

dd1
ex
ex
exX
ex
ex
ex

N5509 of Eastern

20969 ex Eastern

PH-FON

PH-FOR

N9710C of Braniff

PE-FOT

PH-FOU

51169 ex PH-ZAI

rusalem"

thlehem"

557

555

562

559

566

568

0170 "Young America"
0170 "Victoria"
0170 "Red Jacket"

91269 ex PH-FOZ

ex PH-FPA

21269

PH-FOM
PH-FOO
PH-FOV
PH-FOW
PH-FOX
PH-FOY

wo011169 Stockholm

ex
ex
ad3
ex,

ex
ex
is

ex SAS
O0Y-KPA of SAS
0Y-KPD of SAS
01169
G-AXBB

1U-683% of Indian AF
IU-684 of Indian AF
0170




EBOS / 0ST Qostende

10 DEC 00-3JM Boeing B-707-329C 20198
11 DEC 00-5JG Boeing B-707-329 18460
00-STD Boeing B-727-29QC 19403
1% DEC G-ARPK/X HS-121 Trident 1C
HB-IFH Douglas DC-9-32 45790
EC-BBR Caravelle 6R 171
EC-BIB Caravelle 10R 223
G-AXFH DH-114 Eeron
16 DEC 00-STC Boeing B-727-29 19401
20 DEC G-ASJD BAC-111-201AC 008
G-AWEJ BAC-111-413FA 15
22 DEC G-AVHK Viscount 812 359
EDDF / FRA Frankfurt
01 DEC G-AXAA Canadair CL-44D-4 018
LZ-BAA Antonov AN-12 6001
N8961T Douglas DC-8-61CF 45902
02 DEC YU-AFE Douglas DC-6B 45564
N8CO8F Douglas DC-8-54F 45669
G-AVEW/X BAC-111-320L 107/109
03 DEC G-AOVI Britannia 312 12926
PH-MAU Douglas DC-8-55F 45856
04 DEC N7T791FT Douglas DC-8-63CF 46045
F-BJLB Douglas DC-8-53 45568
05 DEC OY-KTF Douglas DC-8-63 46041
07 DEC G-AWGT Csanadair CL-44D-4 030
22 DEC PH-DCD Douglas DC-8-32 45379
N375WA Boeing B-T07-373C 18707
TF-LLJ Canadair CL-44D-4 020
2% DEC N-865F Douglas DC-8-63CF 46088
W8T785R Douglas DC-B8-55F 45803
G-AWBL BAC-111-416EK 15
EC-BBH Douglas DC-7 44173
N4909C Douglas DC-8-63CF 46060
24 DEC HB-ICH Convair CV-9904 301017
N4863T Douglas DC-8-63F 45951
TF-LLF Canadair CL-44J 035
4X-FPZ B-377 / C-97
25 DEC SE-DDC Boeing B-T727-134QC 20042
N793FT Douglas DC-8-63CF 46047
W-875% Douglas DC-8-63 46058
EDDH / HAM Hamburg
16 WOV NW-1625 G-159 Gulfstream 1
G-AVFK HS-121 Trident 2E 2150
OH-VEM Convair CV-440 432
17 NOV 50297 ConvairVC-131D
18 NOV I-DIEKED Douglas DC-9-32 47129
20 NOV 340-HC Nord 2501 Nordatlas
21 NOV F-BOJB Boeing B-727-228 19544
22 NOV I-DIMU Douglas DC-6B 44888
23 NOV G-AOHI Viscount 802 158
G-AJRY Douglas DC-3
25 NOV G-AWXI Viscount 814D 339
LN-SUB Douglas DC-6EB A5496

( A. Doyen )

Sabena QGO BRU
Sabena QGO ERU
Sabena QGO BRU
BEA QGO ERU
Swissair QGO BRU
Iberia QGO BRU
Iberia QGO EBRU
Channel

Sabena Training
BUA QGO LGW
Channel

Channel

TML ex N4497
Bulair

TIA

Adria 1sd fr Jugosl. AF
Saturn

Laker

Monarch

Martinair ex N85ZF

American Flyers

UTA for Air Afrique
SAS

Tradewinds ex N1235W
Martinair

World

Loftleidir ex N4517
ONA

ONA

Autair

Trans Europa ex N820TH
Capitol

Balair

TIA

Loftleidir QG0 LUX
Israel AF

Transair Sweden QGO STR
ONA
Eastern

( COINCAT HAM )

Texaco
BEA
Finnair
USAF
Alitalia
French AF
Air France
SAM

BEA

STC

BMA
Braathens

for Trident 1

new colors

for BAC-111
ex D-ANOL

|

HAM contd.

27 NOV JW-BWB L-382 Hercules
N360WT G-159 Gulfstream 1
29 NOV G-AMHJ Douglas DC-3C 13468
OH-LRE Convair CV-440 400
30 NOV D-ABAG Douglas DC-4 27233
D-ABAY Douglas DC-6A/B 44070
SE-ENR/M Snow Commander
02 DEC G-AMAE AS-57 Ambassador 2 5227
04 DEC 16-06 HFB-320 Hansa Jet 1048
D-ABHH BAC-111-211 084
06 DEC D-CIFG Nord 262A 054
OY-KTE Douglas DC-8-62F 45922
07 DEC D-AMIE BAC-111-524 190
LN-MOU Douglas DC-8-63 45923
09 DEC 0-2580% Convair C-1314
12 DEC OH-LRA Convair CV-440 040
13 DEC TC-JABR Douglas DC-9-32 45774
15 DEC K -682 (C-47
EDDL / DUS Diisseldorf (Niggemann,
22 NOV EC-BI0O Douglas DC-9-32 47090
24 WOV G-AVKA Boeing B-707-3%99C 19415
G-ATNZ Britannia 314 13396
‘25 NOV PH-MAN Douglas DC-9-33RC 47291
26 NOV PH-TRN Caravelle 3 191
30 NOV N-1625 G-159 Gulfstream 1
01 DEC O0Y-STC Super Caravelle 10B 212
03 DEC SE-DBA Douglas DC-8-3%2 45386
G-AVRO Boeing B-T737-204 19712
09 DEC YR-ILH 1Iljuschin 1L-14 14803064
XV-103 VC-10 333
13 DEC G-ALZO AS-57 Ambassador 2 5226
G-APEJ V.953 Vanguard 713
14 DEC D-ABAG Douglas DC-4 27233
16 DEC YR-ILP Iljuschin IL-14 14803062
D-ATAT BAC-111-515FB 187
EDDM / MUC Miinchen
21 NOV G-ATMF Douglas DC-T7C/F 44873
G-AWYR BAC-111-501EX 174
02 DEC OT-CND Douglas DC-3
F-BRHL Fokker F-27-200 10137
04 DEC G-AWGS Canadair CL-44D-4 027
G-ASJG BAC-111-201AC 011
05 DEC 00-SJD Boeing B-T707-329 17626
07 DEC G-AXCP BAC-111-401AK 090
JY-ADG Caravelle 10R 236
14 DEC G-AVEN Boeing B-737-204 19711
G-AVYD HS-121 Trident 1E 2138
G-AWYS BAC-111-501EX 175
G-AVGF BAC-111-408 114
18 DEC G-AVYC HS-121 Trident 1E 2137
F-BLCE Boeing B-707-328B 19291
19 DEC HS-TGF Caravelle 3
D-AMUR BAC-111-524 197
G-APET V.953 Vanguard 722

Worwegian AF
IBM

BUIA

Finnair
Transportflug
Transportflug
Sterner
Dan-Air

German AF
Horten

LTU / IFG

SAS

Germanair

SAS

USAF red cross
Finnair

THY

Royal Danish AF

Ketzer, Pischke)

Iberia
Caledonian
Caledonian
Martinair
Transavia
Texaco
Sterling

SAS

Britannia AW
Tarom

RAF TC
Dan-Air

BEA
Transportflug
Tarom

Pan International

ex N319F
ex CF-CZD

ex OY-KRG

( COINCAT

TML

BUA

Belgish AF
Euralair
Tradewinds
EBUA

Sabena
Dan-Air

ATIA
Britannia AW
BKS

BUA

Autair

BKS

Air France
Thad fr
Germanair
BEA

MUG )
ex N7314

ex PH-FSD
ex W1278W

ex NH044

IST to QST



MUC contd.

20 DEC PH-MAL Convair CV-640 332
PH-CGD Convair CV-640 104
G=-ASJD/H/I BAC-111-201AC
G-AVYC HS-121 Trident 1E 25T
G=AWWX BAC-111-509EW 184
G-ATVR Viscount 812 365
G-ARGM Comet 4B 6453
G-AVRN Boeing B-T737-204 19711
0Y-STR Douglas DC-6B 45319

N G-ANBD Britannia 102 12905

21 DEC 0Y-5AY Super Caravelle 10R 255
G=AWYV BAC-111-501EX 178
G-ASTJ BAC-111-201AC 085 -
F-BHSI Boeing B-T7C7-328 17621
G-AWWY BAC-111-509EW 185
G=AXCK BAC-111-401AK 087
G-APDP Comet 4 6417
G-AXMF/G BAC-111-518 200/201
G-AVRC Boeing B-T737-204 19712
G-AWBEL BAC-111-416EK 132
0Y-STO Fokker F=-27-500 10341
G-AVHK Viscount 812 359
YU-AHJ Douglas DC-9-32 47239
PH-DCD Douglas DC-8-32 45379
PH-MAN Douglas DC-9-33RC 47291
0Y-STP Douglas DC-6B 44693
0Y-BAV Douglas DC-6B 45199

EDDS / STR Stuttgart

18 DEC D-ALAT BAC-111-515FB 187
D-CADY Nord N-2624 037
00-STD Boeing B-T727-29QC 19403
00-8RA Caravelle 6N 064

20 DEC D-AMIE BAC-111-524 190
D-ALLI BAC-111-412EG 116
D-ABAQ Fokker F-28 11004
D-ABAX TFokker F-28 11005
N18711 Boeing B-707-3%31 19225

21 DEC 00-3dM Boeing B-T707-329C 20198

EHRD / RTM Rotterdam

06 NOV YR-IMD Iljuschin IL-18 4804
F-BOHU HS-125 25025

07 WOV LN-3UY Fokker F-28 11011

08 NOV EC-BQF BAC-111-402AP 161

11 NOV LN-SUS DBoeing B-T37-205 19409
G-AVOE BAC-111-416EK 129

12 NOV G-APDIM Comet 4 6414
F-BOOA Mystére 20

132 NOV G-APDO Comet 4 6416
N-1625 G-159 Gulfstream 1
G-AVGE BAC-111-40BEF 114

16 WOV YR-IME Iljuschin IL-18 6205

17 NOV G-AWGS Canadair CL-44D-4 D27
EI-ACJ Viscount 803 1
S5N-AHY Piper PA-31 31-291

Martinair ex HB-IMC
Martinair ex FH-TGD
BUA

BKS

Caledonian
Channel

BEA

Britannia AW
Sterling

BK3

Sterling

BUA

BUA

Air France
Caledonian
Dan-Air
Dan-Air

Court
Britannia AW
Autair
Sterling
Scottish Flyers
Adria
Martinair
Martinair
Sterling
Steriing

ex N5041

QGO SZG
ex N574

( Ginther Wolff )

Pan International
LTU / IFG

Sabena

Sabena

Germanair
Bavaria

LTU

LTU

TWA

Sabena

QGO MUC
QGO MUC
QGO MUC

QGO FRA

(D. Booster & Spotter Club RTM)

Tarom

Air Saffaires
Braathens

TAE

Braathens

Autair

Dan-Air

Europe Falcon Service
Dan-Air
Texaco
Autair
Tarom
Tradewinds
Aer Lingus
Schreiner (Nigeria)

ex N-127SW

19

new a/e

ex VH-INH

21
22

NOov
NOV

RTM contd.

OD-AES
G-AXCK
G-ARPG
PH-MAL

Douglas DC-6A
BAC-111-401AK

Convair CV-640

HS-121 Trident 1C.

44064
087
2107
332

PH-DNH/V/W Douglas DC-9-32

24 NOV G-AMOJ Viscount 701
F-BGOB Douglas DC-6B

25 NOV HA-MOE Iljuschin IL-18
16-02 HFB-320 Hansa Jet

26 NOV I-DABT Caravelle 6N
¢ =3 Fokker F-27-100

29 NOV G-AXFC BN-2A Islander

01 DEC PH-DCA Douglas DC-B-32
PH-DEH Douglas DC-8-63
PH-DNT Douglas DC-9-32
G-AOJB Viscount 802
D-ABEF Boeing B-T737-130

0% DEC 00-CBU Douglas DC-3
G-AWYE HS-125

04 DEC G-ATDJ VC-10

06 DEC N-2004 Convair CV-580

08 DEC G-AMON Viscount 701
LZ-BAA Antonov AN-12

09 DEC LZ-BAB Antonov AN-12

10 DEC IN-FOR Curtiss C-46
PH-DCM Douglas DC-8-53 -

11 DEC D-ABED Boeing B-T37-130
G-ASJH BAC-111-201AC

12 DEC PH-DNC Douglas DC-9-15

1% DEC PH-DNN Douglas DC-9-33RC
SE-FGB L.188 Electra

14 DEC G-AMHJ Douglas DC-3

15 DEC PH-DNA/D Douglas DC-9-15
PH-DCS Douglas DC-8-55F
PH-DNH/K/S/T/W DC-9-32
PH-DNN/O/P/R DC-9-33RC
D-ABEV Boeing B-737-130
HB-IFP Douglas DC-9-32
G-ARPL HS-121 Trident 1C

16 DEC SE-FGA 1L.188 Electra
G-AWWD Canadair CL-44D-4
G-AQOFI DH-104 Dove 6

18 DEC PH-HFA/B/C HFB-320

19 DEC TF-LLJ Canadair CIL-44D-4

20 DEC HB-ICT/X Caravelle 3

24 DEC PH-DEG Douglas DC-8-63
D-ARIS Boeing B-727-30
SE-DBX 'Douglas DC-9-41
EC-BEIG Douglas DC-9-32
EI-ANF BAC-111-208AL
PH-TRN/P Caravelle 3

26 DEC PH-DEG Douglas DC-8-63

31 DEC 4X-AYW BN-2A Islander

LEAL / ALC Alicante

27 DEC G-ASJE BAC-111-201AC

PH-MAR Douglas DC-9-33RC

023
43833
5505
1042
085
10150

45376
46075
47169

151
19017
25799
25090

825

027
6001
6002

30249
45616
19016

012

45720
47192

1098
13468

45683

19032
47111
2112
1088
017
04477

020
122/038
46032
18534
47114
47037
050
191/043
46092

009

TMA ex LN-3SUI
Dan-Air ex N-5041
BEA QGO AMS
Martinair QGO AMS
KLM QGO AMS
Cambrian

LAeromaritime

Malev

GAF

SAM :
Netherland AF

Westward

KIM QGO AMS
KIM QGO AMS
KLM QGO AMS
BEA QGO AMS
Lufthansa QG0 AMS
DAT

Rolls Royce

BUA 1.visit of type
Esso 1.visit of type
Cambrian

Bulair 1.visit of type
Bulair

Fred Olsen

KILM QGO AMS
Lufthansa QGO AMS
BUA QGO AMS
KLM QGO BRU
KLM QGO AMS
Falconair

BUTA QGO AMS
KLM QGO AMS
KLM QGO AMS
KLM QGO AMS3
KIM QGO AMS
Lufthansa QGO AMS
Swissair QGO AMS
BEA QGO AMS
Palconair

TML

TML

RLS

Loftleidir ex N-451T
Swisgsair

KIM delivery QGO AMS
Lufthansa QGO AMS
SAS QGO AMS
Iberia QGO AMS
Aer Lingus QGO AMS
Transavia QGO AMS
KLM delivery to AMS

Yaaf Aviation

( D. Booster )

BUA ¢
Martinair



