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T r  : - s -  .  o a b - r o r l . r u -  .  . : . . : . F -
4eDcn ser ie  lekaaht  nachen,  d ie  s icb  mi t
den Arbe i tsnark t  beschä i t ig t ,  Das  s te t lge
.  c  s (  . .  , .  L 7 b - . ö b - s  s c n e f r _

wieder '  neue l lbe i tsp lä tze .  : , Iu r  e iaeD le i l
kömea d ie  Unterae l leh  n i t  ib !e !  e ise lea
(xä f ten  lese t rcn .  l resha lb  f i .den  S le  rn
nen e .o :en  Ta8esze i tungen neh!  und rehr
Ste l l  enar -gebo:e  aus  der  lu f t tah f tbere ich .
1 : !  v a - - . . 1 4 .  n u r . ,  t r j . .  . , 1 e n  k t e j r F .
l rbe lb t i c i  z r  gebenr  in  den v i !  aus  Cen
rersch icdenen !n :e ige l ie i len  innerha lb
e ines  Ions ts  e i i ze lne  Bte l lenangeböre  ber -

Von je tz r r  ab  br innen r i r  d iese  U ler€ ich t
rege lnäß!q !  qern  i i ch t  C ie  ber : re l fende
Sei t .  Eerade fü r  e in  hoch ak tue l les  tbema
benö i , ig t  H i ra .  ÄnreEi lngen i ie r lu  und auch
1'orscliäge zu einer spätelen niniülfuA

voa : te l lengesuchea s ind  üs  u i l l konmen.

Bet re f f  lo tog :a l ien .  V ie fe  lese ! ,  d ie  uns
f r .ü !e r  !o  bögra f ie r  zur '  te f ,b t le r t t i chug

sch ick ie . ,  nachen jcLz t  t ias .De!  dada l igen
Ausuahl $]i€ht leurre nu! noch ein l{ininu

aeAenüber .  B i t te  serdea S ie  un6 Schvarz-

eeillaLtna!.en in l:o:tkaftenA!öße oaer atrch

//,d ^ ?././ Art"



lL12 I lL14 - 11 jushin-nuazeuse
Vor den zre-Lt-n i ra l !kr ieS seLzLe a iF sou. ie '  ische ! luAAe6eI tscasf t
Aelo- f to t  aLJ Lbreü uei r läLf 'sen -Ftuszeu;e ae!  Trber
ant-9 (Ps-9)  Lnd aüL-r9 (?S-J5)  e1n.  Dtese Mus! ,e!  [eme" r ' i i , . .
na noch e€n-LAe,  und j !  de!  e inscbta ig iAea Ibcol i !€ !sru Duß "e i t
zruck8egr i f fen uelaten,  w111 dan näbere Einzelhei ten er fablen.  Zu
eiae! spdter4n ZeiLpunh gelsngr,en io Intändsverketu, zunäcbst
o l ig iaale Douglas DC-,  zü Eibsetz.  Da d ie Aerof lor  Di t  d iesen
Ftugz.ugeb Aute ElJoIAe erz jeILe,  cude d ie DC- l  -  nachdeD ein l .e
{o151lu l r teDe bei  lb len adFr i }sn lscben rot leEen 1!  den !ou.ra; -
Flugzeugye.ke! weilteD - unre! de! BezeicbluDA PS-81, i! der-Sou-
jetuDion in lliuenz Aebaut. In .tahre 1940 halrn ille Aeroflot iti€
erste!  sef jenf lugz.ug.  jn  den i -usplsn auJ.  Ä@ 17.9. .9t i2  !u!d€
d. ie b isher iSe ! ! :9L in  r isunov ! i -2  udbe@aat.  Der vei tsus g!öBLe
TeiI der etrwa 2O0O ber8esteUte! Ftugzeuge des Herrn Borls li6u-
noe bildete! dag Rückglalt eines Eo Aroßea Luflrfanltuntelnehe€nsr
wie es die ,{erollot 6choD aladats daf,stellte,

Da vie anilers*o aucb in der UdSSR atie EntwickluDr io iuflrverkebr
Dodelnele6 f lugg.rä-  ve._6ds,e,  oesamen seraei  - I j !6b i !  

üd 6ejn
Mitarbeiterstab in Jahle 194, nit der Konst.llrtioD elnes besselen
Airtibers, der die ni-2 weit8eheDd ablösen sotlte. Das lesultat
dlese. tlstreaAungen bieS 11-12 unil startete berelts iD Jahle
1945 zu Jun6lelnf1ug. AE 18. Auglst de8 gleichen Jahres wuile
der neue FlüSzeugty! auf deo Tusbino-Airport der oltentlicLlelt
vo lgesteUt.  GeDau zuöt f  Monate später ,  an 22.A,47,  . ichtete d ie
Aeroftot Passagierdienste eir. Die ersten laagstleckenftüge e!-
probte die Gesellschalt auf de! Rourie lashkenlr-MoEkau mit der
sssR-l a 4o,,

Die Aeroflolt slra1tlte1re thre er€leL 11-12 füt 27 Eatzen aus. die in
neü Reihen - auf de! tiDke! Seite donDelt und aul de! lecbten
6eite eiafach - ar8eordnet waren. In ään .rahren a9t1/ 59 lfud.et
dle Flugzeuge ilei internationalen Strecken aul 2l Sitzpletze w,
ge.üsiret. Selbsii fü! die ueitesten Srrlecken dußte die I1-T2 heF
trafte4. So zu 3eisliel vot Moskau übe! new eeltele llughäfen
.nacb Vladivo6irok in ' Stunden.l'ieitere len88tlecken nabn Aerollot
r{äbe4il deE Some.6 4955 aü. von liloskau übe. l(aza!-Sv€ldtovBk-
0nsk-Novosibirsk'(lasDoyalsk-Irkuri6k-Utan Baiio!-Sayn Sbeila nach
Pekilg ode! voa Moskau über leningrad nach Helsin}l, O€Ir feltzten
bekanrireD llug in Dlenst ile. Aeroflöt v3r8a! eine 11-12 aul ite.
Srrecke voslau-s imfelo lo] -Kbsfkov Fch 78plpzhre -a Yai ,  95r ,

Dle ersten Felienflugzeuge d,e! 11-'12 i.alen mili zwel M-82 oltoreD
ausgerüsiet. Dabei hardelte e6 sich m iD lizenz gebaute Pr&tt &
ubiiney R-18ro, die späiier ducb lultaekühlte Shdtsov ÄSb-82-rN

Aerof lo t ,  csA,  I ,q I ,  CAIC urd d ie sovje ' tscbe Luf twaf fe vel lü8ten
üb€!  d le T1-r2.  c€naue aaaabeb über d ie aeEanre Produlßt io ls la le -
b l iebeD bls lab8 Eus,  UnbestäLigte Aageben besaAeb,  daB al le ln
di€ aerof lo t  a949 über etva 200 Ein l1ei ten ver füA'e,  uovoD '20-150
für ible lräg11cheD Oienste einsatzbele1t seiD nu8ten. Ein Teil
der II-1? rude ducb da6 ElnEetzeD g?oßer loppellijren auf der
l l lkeE Seire zu Flacbl f lLBzeLgeD oi t  der  lypeabezeic l ruß 1I- '2 I

!i€ LOI kaufte fünf T1-128 Dilr den Kennzeicb€n s?-lEA bls LE!.DaB
er6!e l ]uazeJa m-br  1949 den Pas Eagj  e lbe L r ieb auf .  Ber€1lE 'q  5q
zo€ lO_ aI.Le 1-bre 11-128 eus deE vefKpbr.

oeskoElovenske Aerötinie kauite eine nictrt belianate Anzahl tll2B.
linige Eir.heiten flogen vorübergehend bei der CSA mlt (ennzeichen
der Ud,SSR. Sle viesen 28 Sitze in sieben Reihen arf. zrei Siitze
3 L I  j - o e -  S F i - - .  D L L o  , " r L " 1 A - - L  r  o " r  a s c " B i - r \ a . _ n e  n a . b  / o ! 1
u n d  V e ! o . r n o " r . r g  o ö s  C 6 p 4 c . ! z n ö s  : "  -  e  o , i  c s c l - , h  c . o e  . _ u Ä _
8 4 s ö l r s ^ b ö t L  b c i  t . . n  . :  b . ö ,  ,  t  l r . L a . n  " : h -  l a p e z  - ,  v a n  t
S  l - D t ä l z . n .  r i -  " - . r e  l -  " r - o -  -  . o l o  6  - .  s . s . a " r .  a l s
d ie  OK-CIA au f  der  S t recke l i xag-Nodho l t  a ie  b isher  a ineesetz ten

Aus de !  I1 -T2 en tv icke l ten  d ie  6ör je i i schen (ohs t r 'ük teure  d le
11-14,  von  der  schon l9 t4  d ie  e rs te r  Ser ien l lugzeu8e zm n insa tz
g ö l  g r a . .  ! . p s e  d n l a , . f . o - j 4  A  A  s s  a  s  . h _ j - . . . i c  s 1  o i - o v -
. i -  : s c h e  u f t v a f f - .  5 o  i E !  e s  a L c h  B a -  .  c l  ,  " . - . s  r n t i ! n !  d a ß  d  e
erF ten  außerhaLb d€ !  UdSSR eeseheren 11-14 der  Sov ie t  A i !  Io rce
Aehö l ten .  l le  Z iv i l vers ion  h leß ar tangs  11-141,  das
v o n  P a  6 a / f i - s 1 1 i  -  P " _ s a a  - . .  1 r b  / 0 .  . > +  t -  s u n  -  . : e  A - r o f _ o r
den e .s ten  I t -44-Serv ice  an .

]t der äußelen lord lestaDden als unlerEchiedlichste I'lerkmate zun
Vo lgänger  d ie  veränder te  I in ien fübung des  le i twerkeE,  be i  der
f1-12 lund und bei der If-T4 flach auEgeiührt. llie T.agilächen-
enden wurden in  GeAersa tz  zm to r€är6e.  ebenfa t ls  ab8et lach t r  üd
die Tragflächenansätze Hiesen eine stärkere i{onstruktio4 auf. !ü!
den Ant l ieb  sorg ten  zue i  Shvetsov  lSh-82-T t l  n i t  V ie rb la t t - lu f t -
sc l *aüben,  de .e .  lu rchnesser  ca .  ,80  cn  ae t r l8 .  -Aero i lo t  s ta r i l te l re
d ie  I1 - ' l4P n i t  ia  S i tzen  aus ,  aaAeo ldnet  in  sechs  Re iher .  Vör  der
rassag ierkab ine  be fand s ich  au l  der  rech ten  Se i te  aegenüber  des
vo.deren Ge!äckraunes die äüche. Ia6 Bilil in Feck behefEchten
e i4e  Ga ld€ lobe,  r ro  und ebed ia l l s  e in  Ge!äck laun.

1956 t la t  e j .ne  neue un  e inen i , le te r  ve l tä lFer te  Ve ls ion  au t  den
I1an.  D ie  I1 - ,141.1  (Uod i f i ka tsy i  -u rgebaut )  so l1 te  28-12 Passa8 iere
aufnebnen. Aeroltoji lastete diese lLuzeuee nur dit 24 Plätzen
a u s .  , o 5 B  ö t r ö i - ö r - 6  a i -  c - s "  s o  € ' i  o a ä .  z ! _ a ' z a n s - o o r  o e i
der  I1 - l4P au f  24  und 5e i  der  I1 -J4 IJ  a l f  72- t6  $ ! tze .  a9a7 ha t te
d ie  Aero f lo t  nur  noch 11-14 n i " t  24 ,  t2  oder  ,6  3 i tzen  in  l ie .s t .
'  . r A Ä  T l -  . D  . . r ' o . .  ) e  '  - ; B r  '  -  .  v - ( - 4  9 - . !  r . 4  o n i
z !  I1 -14  - ; r i rLd8rd  uce !üs te t .



o o w o b t  - s  n - o  b ö s . ; r ' A  ^ , r o - .  b - .  e h !  d r e  V e - D L r . n S .  d a ß  m e l ! e ! e
4  r g F b 6 L  r u . d a ? .  D € ! € L f  u F r s e n  ^ i , . c e  ( e m z e i c h e r

b i n !  d i F  i o { o h ]  a n  T t - l  s t s  a L . b  6 n  t _ - , L  v ö I . i q  ; l e : c h  t a u t e n :
z.B.  l1-1eB sssD--  '6J8 c/n ? dd r .L- ,4 sSsR--  1" ie-c/ ;  ra{ötöto
ode!  T1-1? SssR- l  a819 . /o 1t t19 !aö.  I1- j4  s6sr-u_1819 c/n ?.  r le

, kuze Version der 11-44 wa. aucb n1t dolperter rbaabttü! uter
iler Bezeicbnur4 11-141 id Dienst. J960 ei;chien noch zusätzrich
eine Flachtaersion I1-14G.

ID Al lgeneiner  ea-er  d ie sow eL_schen l lanslorr f tu8zel8e der
gF6re LrLen !3n€por_bFd I  nguaen '  I  ch i  5o ar  psssunßsfä l l r  e ie d16
uest l icb- !^  ceaenstücKe,  so i l€ß oei  usünst i8eb ! : .ecbtE€wjch,  en

dle r€dekalazIr8 i  setu of t  n lcht  ls t joael I  .enr .
ausgeDulrzlj eelden korjnte. l4aßqebliche Angesteltle der Aeröfloa
el iamteb 19b0 d lesen .ak 'or  fo lge: icbr iÄ ud sroei ta len deEnstb
einer-  vo lEcblaB zr  l r *e: t - r  rg des Nurztad. fs ! :Lo!s aus.  Be1
eibeo [ iaensewlcbr  vor  ' /L  0 ks (T1- 'LP).  '2625 ka ( r ] -14v)  bzu.
12290 ks ( I1-1ac)  auf  der  Bss-s e inp6 l ;d jn€len 

-s iar teeuichLes

von 17500 kg aUe. velsionen betrus die Zuraduna ultei aerück-
sichtigus von C!ew, Trelbsltoff use, nwehr tt1,, 7t5o bzv.
,6OC ks.

uan efecbaete fe!ne!, daß eine I1-14P nit 24 Pelsonen besctzt
nocb zuEätzlich 2OO0 ks oiter mit 12 Pe.sonen noch zusätz11ch 15oo
kg lrranspolirielen könnte. Enrtsprecbende El8ebnlgse eventuellar
vers"cba wuden dar ' 'o"r  n icbr  betemr. 'q65 f loS Jedocb e ine t I -14
niL e iDer ere- i t - r te ,  I ,ade\sp8zi re i t ,  d ie 2196 \ß beLlust

Nicblt nr die lljushin-Flugzeu8velke siiellten die verscbtedenen
Selien aer 11-14 be!, Eondern alch in Deulrschtaid die lluezeug-
werke lEß-Dresde! uDd in ale! Tschechoslolrakei Avia. nie FesaElre
Pfodukt io!  de-  Vt ! -Dresden be-Lie i  s icb auJ 60-80 e inhei - - ; ,  Di€
elsLe VB-T]-1L absolv ie"-^  ibcer  JunRfelnf luc ia  Aor i l  1956 o i t
deo ded/ÄicbF.  DDR-AIE,  d€s sDäler  iD DM-s3Ä Eeönael t  mrde .
Avis  s te l l te  d ie ersteb MLsrer  e jne!  Sel je  von etva 50 f lugzeugen
195? feltia, las varen zunächst die Avia-14 soeie die Avia-'14P,
Ein JabJ spärer  l  Ffe- te Av.a d:e ersre A. ia-14- l?1,  A_eic!zu-
seLzen miL der  TI-" r l " l ,  ao e ine f " .acbLeels:on,  d ie Avia-a4T,  aLs.'960 prodLzjpr t "  dae l ie ! \  e . r -e Avie- 'L-qalor  Lnd e ine Avia-a, r -
Suler. Uit Zusarjztanks verEeher- ergab dle Avia-14-r2A die Avia-'14-Sa1on, Die SuperAusfühlug batte neben Zusatztatrks an de!
TraAflächenendea füa langstreckenlfüge ud eDligeAen allen aDdelen
Ilugzeugen dieser Plodukl,ion runde Fenster und eine Sitzkapazltäb
von 42 Pagsagieren.

toeEo uie be!  der  I l -1 l ,  wulde d je Ces6EL! !odrk! ro lsraL6 t te !
I l -14 n.Le of f -z ie] ]  oeisru i t .  s i "  dür f te s icb suf  e lua JroO Ei ! -
heiten befaufen, wovon die sovjetieche luftraffe den srößtsa TeIl
erhiett, ohne in Ecscheinuig zu treten. lie 11-44 wa! das elste
sowJet jsche vefkehrsf -uszeus,  ose i !  s !öße!e!  v-nse erpor t le l t
wulde.  Ai !  C- inee ha: te f ln f  -1-1r , .  e lne Avia-  l r .T unl  z |e i  Avla-
14-t2A. r'gr kaufte secbE I1-14P! 

-neun 
!'!B-Tl-'T4P uld eile Avia-

l4P. Weitere I1-14-0!eraltors aren ode! slnd nocb zu !ei1 ! JAT,
Ai  c  l1a l  .  vonaol isn Al -1 inp6.  CA-\C.  CSA.  ̂ uoan€.  Deutscbe Luf t -
oonsl l lnLer f l  LE,  tsbso,  1ar6d,  . Ikädp6,  r la lev,  YeE€r Ai l t ineB,
UAj  6oeje d:e h l ru8f fen de!  So{ jetu jon,  Tecbecbo8lovakel ,Polen,
Ruänien. Aucb Staatsoberhäupter uie Nehru, Suka.no oder Na66er
bevolzugten dlesen Ty! damate ats Regielu4gsoaschlne.

Kampf dem Eis
T .  d i e s e ! r i i o ' - . 6 4 1 6 o n  s o I I r a  . 5  ! l ' r S ! 1 d t z e  i n  d e D  r ö ! d l i c b e n
IaEen Nodaoe- ikas  b i t  narbsönre  enLe jsL  uerde l , l3 ' r i  e ine !  E lk1ä-
r u r  v o n  M r .  ' 4 . c .  V o l z .  F ] u s d i  r e k i o r  d e !  U '  l r F d  A i r  

- i l e s  
€ u ' d ^ ü

O'Bä!e-F 'Lgbaf -n  i l  Cb icago ud  Vors i ' z^ndet  der  scbneekoDnjss lon
der I-A,TA. ebenJ81ls in Cbicaeo.

Ha!1s€ iL re  u i ld  baLDtsÄcb l ich  a ls  Krns fd i l .g . '  vFr rend ' r  r  b3 t  sLcb
iedö.h  fü r  das  A i1ö6en vo1 Obe_f1 ;caer - - I ros t  A '3  bervo ! !3aeod

ä e . i g r e t  e N i e 6 e n .  D i e  S r b 6  l n z  w i c d  3 u f  4 e r  F l u q h i l e '  d e r  f o l -
EendeD Städte zur Anwenalunß ko@eh:

A leo . , /CaDtoDr  Be l , Ieo '4 ;  Cb icsso  ( l4 jde€y  und 0 ' r la le ) ;  Co l  dbus ,
Oh iö :  Cedar  Fdb ids / -owa ]Le .  -ova i  De6 MolDe. ;  '1 i l t ,  Y icb iAa! ;
!o !L  /ay ! . .  Tnd ismi  C_ano Rep los ,  l ' 4 icb i8a1;  Pocbe6bp! '  N .  Y .  i
1 a b 6 s s  c i L i ,  ! l l s s o r i ;  L . n s i ! 6 '  v i c b i g 3 n :  T ' 4 c o l h .  N " b ! a s k a i s o L t b
Beno.  lnd  ja ru  r '4o ] i ! /Foc t  lE l lnd / tuv-1por t  ;  wuskegoE '  I ' l l q t r lA4 :
A-w io rK ( I€  Guara ia ) ;  o ronuo '  o r_ar io :  lagh i .18ron ,  D. ' .  rDr l leE
dnd Nstioaal) Dd Younastoun, ohio.

D ie  Roea l  Csnad ia !  d ] !  lo rcp  b-Rann so  {  ' sb8  de !  secbz iSe!  Jade
o i t  r ie ;sLc5eo.  rb !1säure  ans ter le  vob ssnd zu  vemanden,  d€r  d ie
Pa6reh voh l  c ie l rs i "ber  m€cbL. .  aber  d ie  S ! '6h l t ' i ebeorke  8e fäb t -
i leEe.  Se i t  lE6a w- rd  d  e  s ,bs t6nz  6 ls  S land€rd_! r -e i6e !  au ._  3 l1en
kanadischen {Luallätzen eingesetzt'

196? sLrde  rh r rsÄLre  zu  en te isunFzuecken e ls tde lB  jD  den U,S.a .
au i  deo o '  na  ' . - f lushs  fe r  vo1  cb ics8o enseee ld4 t .  D l€  körD lAe sub-
s tanz  wurde €rJeg ' i co  von le ic t r t f lugzeu8en susae8t reu t '  -  6 !s !s r
eNleseb s -ch  iedocb au f  I€6 t raBeÄ üont ie r le  s t re ' rvo l f rcncungdD
iis uirrr.sao"r,' '4it 7 ka Eefnsbul"e kömen nLrd looo D2 PlEte ent-
eist wenien.

"Die erste An endung ilauelt unBefäb! ,o Miüuten",- erklärt€ Mr.
Vorz.,'1o Uinut€n tiü aras Aussrieuen urd 20 Mlautea RoaLtlon8zelt.
Bet äer zrelteD Anvenduns erfolgt iue Realtlo! ü!Dlt!e1ba. {sAeD
d;! ducb die erste anse;dus eizeugte! reucirtigkeit. "

l9ichset Szymeniak



IILT

Dat l0orträt,
N.alerlandse luchtvaart Nlaatschaplij

seit deü 29. Ausust 1966 velbinitet
iue NIM die uichriiRsteh Indusltlie-
uld Bevölkerungszeitren außelbalb
ite! hovinz gotland - nindhoven!
Süallinburg, leenie uit Clonibgen -
Eii, Schllbo1. Das Intelesse des
lei€€aden Publikus Par von AnJane
an vorband6n.  Dazu t ru8 ohne Jedea
Zkeifel die zuebftende Popularitdt
deg l lu8zeugs bel .  Aber auch d le
Aröaere Bevölkerulssdicht e , atie
eaob8ende Tndustrlausleruns. dle
übe!fü11ten Autobabnen und-äamit
verbulden d.le stärdigen larkplo-
btene in alen Aroßgiädten liellen
das Tnlandsllugretz zu elaen ,lrk-
lichen Bedürlnis eerdeb.

D 8 m s - s  s t e ! . " i "  o  ö  I  \  / v 4 i s e 1  : A  c l  h : n  . n o  / . r ' : c ,  v o n  o n t s A
b i 5  l -  j - a 6 .  ! i 4  r . ö q  - r  ' ' a b  . E c ;  r n d  r a . r  ' . ,  s o  o s ß  h "  "  s r i
der  nö ld l i chen St recke Amstc ldan -  Tuente  -  G!on ingeD und südt ichen
Strecke Arsterdan - Iindhoven - I\iaa6tricht aa jeden de! iünf'derktage vier (u!se durch8eführt üerden. Außerden besrrehen aD
So€tag norgen Je ein direkte! Flugdienst von Gronln8en üd yaas-
t.icht nacb Ansteldan und ab SomiaA abend in entge8enAesetzte!

Io Somer 1964 wulden die Sitzltätze ile! Ilugzeuge von ,6 auf 44
- r b ö b r ,  e ' / _  j . r  s ' i - c  d a -  P I B  z s n s e o o (  u  2 L 5 s  g e s F - i j b e r  1 9 6 6 .
A u 6  d e !  g l e  c \ A e b t  e b e r " n  q . s l a s t  ü g  v ö '  F ' c a  5 0 4 6  C o - g ! ,  d a 3  d i -
Zahl der FluAaäste alljährlich in großen l4aß zul@rt. In ersten
voUsltändigen Geschäftsjahr 1967/6A belördelte die IEl4 id lhlen-
dienst 62.0o0 Passasiele, 1968/69 qaren es 85.5aa, nnd a9€,9/?o
uerden sicbe! die 100.OOO überscblitten. Für die Eätfie der Nll4-
I1uggäste  s te l l t  a ie r  h landfLug den Ansch luß an  e i le  te ise  vod
ode! ins Ausland da!.

I o  H - r b s t  1 9 6 8  ö r b i 6 r !  d i ö  l : I i , l  - i n c  d l i r L e  l o i k e r  I - 2 7 .  o i e  d e .
I u  l e r g e s e - - L - c n s f t  g e l o r t .  \ " o " n  q ö r  . j l i ö r d J e . s r e o  f  ü r ! a  d l e  \ t X
aucb zahlreiche Cha.te!- ud Rundflüge iluch. Iür die rnM wtud
einiAe Male lro l,Joche die Stieche Ansterda@ - BrüsEel beflogenr
täh.ead in dea Somnelmonaten lT-Feisen zum l4lttelneer auf des
Program siehen. lernei örganisiert die NIU zusaünea nit eiliAen
lec ioE-en 

-ases-hd üJo.bön7e i r  rnaör  aaö6rF isör  a j f  d - r  S- - "cken
r v ; n r e  -  C . o - t h g " r  ,  .  , d b ö v e ,  -  n s s s . r l c h ,  I , d  , t r A - t i a h r F .  D j F s "
"Mini-ITs" beinbalrren außer den I1uß zM Beisfiel eine Aurrobus-
iahrt durch die Ungelung oder auch den Be6uch irgendeiner lokalen
Sebensvürdigkelt unil eine i,:ahtzeirrJ und zua! zu einen heis, de!
nu uenig böher liegt als ein Eundflug,

Be i  d€ !  le . r rse tzung de !  I lua l re ise  is t  d ie  Nn i \ l  se inerze i l  von  ded
Eisenbalrtalif 1,K1asse llus 50# ausBegangen. Außer den in i!te!-
nationalen Luliverkehr üblichen IacliäsEen fi. {irde!, ke@t die
NLI,I auch einen Sondeltalif lür Personen von 12 bis 21 Jabr@ein-
Echließlich ud von 65 Jabren und darüberi leide G!u!!en zahlen
ledigticb 751 des gelrienden ltarifE. Die ]IlM-tarife gehören zu den
nied.igElren Inlandflug!.eisen in aurola. las 6ch1ießrj ale! etnen
VerluEt nicbt aus. ler l,{ert a1s zubrireer für die lnrrefnationale!
lienste über scbilho1 uni! de! Beitraa de! lrrPl zu der weiteren
lo lu la r iE ie lwg des  l lugzeugs a1s  BeförderE66s l t te l  r ieg t  jedoch
eineD ir Grenzen gehaltenen Vellust auf.

Die sebr kurzen Stlecken in den Niede.tahden macher iler letrieb
legelnäß1se! Flusdienste leerhalb der r,a"a""s"""r"" ," "in""
r ö . b L  k o 6 t s ! i F 1  A e n  U b - - r ' e h r r h S .  ,  o u o t t  d i e  E o d " 1 0 ! * s . r s a L _ o n

b s k o s . e i  i m  e i g e  , 1  c h "  . r n n "  
s  a _ 1 " .  -  . e

unveröa1rarso6u lg  schuöre  fb las , jnS d€r ,  j "  k i : rz - !  o le  s , lec i - r

Scbon 1920 be förde f !e  d ia  ÄLv  f t  rAgäE! .  /u  sc ! - r  dms! - rdam Ind

i r L a d r e n s _ 6 .  t 4 3 t  a n  4 .  J r l . L  l o z  b e e i M  d e !  u i - \ 1  c h e  t r t s n o _
f1€vFr \eh !  b . i -  de-  !ö f f r , .a  von 1 . lo .E- le r  d f . rsen  zwiscber  rJ i_
Lerdao ud  deo s . . Iä  d i6c ! - '  Bedeo- -  hss66, "da  su f  de !  .nse1
s c b o u * e n - D L  r e - a r . - .  D i a s -  a u l z e  _ i - r e  u ü d .  a ! n  v o n - r  - ; f o i o .
w a s  e b e r  n  c b L  v e - k r D d e r , :  o . -  \ 1 " l n e  - . f t s l r  u ß  ü b " -  d i e  s i o d ; I _
läadischen lnseln war der (onbiDation von baüpistraßenbahnen und
P e r s o d ^ n ^ ä o ! e n  d r c h s r -  v o r z . z i - . e n ,  ,  r a ' " ' . e  p e i 6 "  s o  k e : n e
f ü n f  S t u d e l  d e u . ! ! ö .  l u  s c h F n ' o a 1  r " o  1 9 ,  d F b . . e  e r c a  o a 6  r a - z
a ] l m ä b - : c o  E - t  _ . n i n s p n ,  r l i s s t n g e r ,  - N e  ' e ,  t i r d l o v . .  r l d  o j e
Tn6e l  Texe l  aus .  A-ß . r  PoL.e lo tu  -  S6Emsreo"  ;d  d rs  e loam -  'exe l
h a _ L l e n  - d i e , l i r ' e n  - e i o " -  f  e _ n .  g " - i ' S e  e o . r .  f ; b i 6 L F  r .  v  (

" r  I r i r  (sch€t r  r ld  von lee iona le .
Behö lden haü\cer  s :e  oehr  oo . -  nen_s- r  <L 's  l  cd  sL . r r "cb- - ;hs t :en .

Io  Jahre  1945,  3 's  s t rsßenr  Br jcker .  dd  scb  e1"nv"s"  .öcb  e lq
z"ger icbre [  *e ren ,  s .bL '  lL f i  zM zua j -Fo  /s .  e :n  

-n la ios  
l f rneLT:

D i t  ! - r o i h d u a e n  n s c h ! e a , u s r d e ' .  G l o n i r g -  ,  . n e n r e ,  t i . d  o / e n
L n d - f l a 3 s L r : c b t .  A l s  v  e !  J e o r e  s p b r e !  q i e  V - r o i . d L  g e n  ü o " -  _ s ' d
g . ö ß t e o f e : I s  D : e o e r  i h s t a ' d  g e s . ! z r  w a r F  ,  s s M  d a a  ö f t e n ( r i c n "
T n t e r p s s e  d - r a  ,  o a ß  s i . b  d i e  r i r  z  J r  ) r f n " o L n a  o i " s - r  D : e n s r e
€ntsch l ießen mußte .

Die UöAlicbleiten des lnLandluJtve.kehrs facen {eitelhin aui der
ltand. Nach Aründlichen Stuilim entschloß sich die (IU io Jahle' 9 6 6  B U f s  n e l - .  e  . e n  V " r 6 . c b  - r  r s g e n .  S j 4  A -  n d e r .  d i e  \ .  \ ,
Ned._ '3ndse Lucorv€e.L  NEa scnsDpiJ  -  [ . y ,  a " i  zv" i  ! . \ ]e !  t -?7
voü der Königlichen iuftuaiie zur Ve!lüg!n6 gesteillt wulden, üd
! " " t fL f9s ! :  den .bam8l  aen /L j , - - l  rg \ap  än  J .J .  Absoo. .  i  de !
rescbs  (s r  rD lug .
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. i e l l r e  a n  5 .  J a n u a .  C e n  r e t r i e t ,  e i n .

w i rd  ab  komenden Somer  l ranLfur t  an . te1 le  von
Uünchen au l  der  S t recke Anran- I . tanbu1-neutsch-

hat  ih ie  zwe i te  loe ine  727 erna lLen,  in le  e rs te
,a r  wen iee  Monate  nac i  th rer  Ind iens ts te l lu re
Anfang 1959 be l  London aneestürz t .Z r iscnenze i t -
t i )  r " d i " '  t e  s  I  i r  r \ a  ö i  ö r  g p r  c  ö  e '  

-

von l,'Iorl,D ü die lienste nach lurola auirecht

{ i rd  @ ,1 .  März  ih re  V iscounts  außer  l iens t
s te l len  hd  son i t  e le ic l rze i t ie  ih r  s t reckeuetz

'ver l le ine ! ! .  l i e  S t recken Graz  L ihz- l rank fur t
und ( lagenfur t  -  l ran l fü t  s ind  von i l ieser  Mao-
nanDe e len fa l l s  be t ro f len .  n ies  gesch ieh t  o f f i -
z ieU in  Zuee der  Rat iona l i s ie rung,  doch wah! -
sche in l i ch  ie t  d ie  f inanz ie l le  iage de6 l rn te r -
neb iens  daran sc l ru ld .  Bekannt l i ch  ie t  d ie  AUA
se i t  e in igen Jahren in  e ine .  ( r i se ,  i l i €  Dter
d€n neuen Manaeenent  ener  verschär f t  worden is t

muss te  in lo l8e  Absatz  und f inanz ie l te r  Scnwie i -
igke i ten  la  000 Mun ent lassen.  MM befü lch te t .
daB we i te re  20  Oo0 fo leen k i jnn ten .

n in iee  Entnr i -Ve.besseruneen be i  der  nC-10- r0
haben zu  e iner  bedeütenden VergröBerug i le r
Re icnwei te  ge führ t .  D ie  DC-10- lo  kmn nun au f
St recken von 9 .a00 ]@ länee e ineesetz t  werden.
D  a  ö .  s ! - i .  L  , J o  - .  o p  r . : s -  z r i s  i c  r ! r o o a
und Ka l i lo rn ien ,  Duropa-Ja le  y ia  S in i r ien  oder
Eurola - Süd4erika. Sie kdn Eü taalnal
rOa.a50 ke  Spr l t  tanken.  naB nax ina le  S tar tge-
w icn t  wr i te  a le ichze i t ig  au f  25r ,750 ke  e ihdht .
D ie  Re ichwet te  von 9 .aoo lo  w i rd  be i  270 ?assa-
e ie ren  n i t  Ge!äck  ü .1  zusätz l i chen 2 ,1  tö
I racn t  gare t ie r t .

le f1oe Ende Jduar  zü  ers ten  Mal  n i t  e iner
DC-8-52 die neue Strecke Tokyo_ Moskau -Err!o!a.
S ie  i s t  e twa 1 .000 h  kürzer  a ls  d ie  Po lar rou te
und führt fast Eenau an der Großkreis-Linie
entlee.Entry Foihts in die LDssR sind Riga und
(habrovsk. Von uoskau aus eeht es dann über
Vologda-Kotlas-Syktyvl<ar-(hanty-Sureut-TuguElra
-v i t id  nach (habarovsk .Ent lang de !  S t recke d ie -
n p n  l 2  I " D B s  z f ' { a v r g a ' i o n  u n d  o a '  i b F r o L 4 . +
acht IIR6 nit ilen entslrechenden Centeln die
E  +  V F F - C O l 4  , F ! e q L e n / e '  s , s g F r ü s _ e L  s i  o  a o -
r e c h s e  i d  I 2 l . 5 0  ü d  l - 9 . 0 0 r .  q a d a r l o  l r o l  a
steht ebenfalls zur verfügung und nach aussag€n
von russ ischen lehörden d iene.  l0o  (on t ro f le r
p r t - e g  o e r  S t - e c t e  o  e  " ' n e  S D - z : a l a L S b i l d ü g
r  L . a .  o e .  e ' e l r 3 ' h p '  s p r a c n F  )  e - 1 a l t e '  n a b e r .
JALB Genels1 Mdaeer Capt, Nsgdo zeigte 6ich
dit den ersten Elfahrogen 8eh. zuflieden. JAI
? i to ten  üaren se l t  Jah len  a1s  0 !6ene!  be i  11ü-
gen nit de! IL-62 aut der Belben Strecke nitge_

d ie  se i t  dn fang r969 mi t  e iner  von AI ITd IA ge-
' "  I -n I  l l . -

sch inen des  e le ichen Iy ls  be i  Mc lonne l l - loug l  as
in  Au l t rae  gcgeben.  Aus l ie fe rungen beg innen in

1 - a  t  . l  ,
i IS -Do1 lar .

- " "  _  
e ! r e c l e-  , t  - i  "  ! -  e r o d  , r  , i . d  .  o ! " ! s t  " i  - d l  ,  " b

f .üner  P^NAIR,  bes te l l te  ne i  BAC e ine  dr i t te
Su ler  One-ELeren und l lan t  nun in  Novedber  e ine
l ' 8  1  l j p  t u s l i p f ö r r n g  d 4 -
BAC- I l rs  s ind  fü r  Ende März  und Mai  l9?o  vorge-

l lug la len  zäh1te  in  Jahre  1969 inseesdt
r L  t E " z '

- e ' "  i  . e e . s  - ,  E r b  . o  V o . j a l . , T m
lur t l rac l tverkehr  l ionn te  Eogar  e jne  s te ieerue
v .n  26 .  ! l  verze ic lmet  wefden.

aus  r4ex ico ,  ha t  d ie  l re iden ls -74a von aEROUAIA,
. ,  . . r  b e s r e r l t e

ve i te re  d re i  l lug2e lge  d iese .  Typ . .

so l1  nun den Trans lo f t  von  Ro1 ls  loyce  Tr ie l r -
wer [en  v .n  le l fas t  nach Ka l i fo rn ien  zu  oen
l .ckn .cd  I 'e rken durc \ fnhren .  l rs t  Har  d le  PWA
daiL i t  beauf t rag t  wor . len ,  Coc l r  scne i te r te  das
u  r b  ö  ö '  - -  - .  e  . o r  -  , : p ö l

verkenrs re .h ten .  S ITÜni  w i id  h ie r iü !  in  Kürze
dre i  |  100  l0  Eercu les  L i t ,exnenner .

. a .  ) -  ö n ,  d . p  - o '
I tud  Ste ie r ra rk  gegxündet  worden is t ,  nachdenr
d ie  AüI  bekannt  gab,  da l l  s ie  ab  1 ,  A ! r i1  nur
roch  von U ien  aus  ope. ie ren  w. rde .  ,4n  STYRIAI i
aTnr r  Es  is t  n i t  49{  des  (a ! i ta1s  d ie  ITAI IA
bete i l ig t ,  s ie  r i rd  d ie  l {asc l inen von ?y !  I -24
und le ra ld  z r r  ver lüeung s tc lLen.  I r ie  S t rechen

sot l€n  ia r i t  be i loeen we lden.  l iese  St recken
E '

se l l schaf t  d re i  I1 , -62  a ls  r rsa tz  fü r  in re  Conet
l l0 t t€  bes te l l t  ta t ren ,

i ie  25A aarave11e d ie  be i  16  versch iedener  A i r -
. ,  " i . ,  e  - - e : . .  _

. ( / . 1 .  . . ö  e . a l P  r .  r e  '
4 .000.000 r luers lunc .n  be i  2 ,8  l { io .  !1ügen.  r ) re i
I lugzeuge haben nehr  a ls  10 ,0C0 9 lugs tunden und
6 l  ue i te re  Cgrave l les  ne i !  a1s  20 ,0oo n .

v i rd  im konrenden Somer  au f  der  S t recke nach
le r .os t  Nonsto !  zu iscnen Athen lnd  lanekok
f l ieeen und son i t  d ie  l lugze i t .nach Ja lan  auch
r r f  d iF .e r  S t .F . l ie  .  a rn .dpbL ich  ra rkü izen.  !e lner
w ixd  s ie  u ,a .  loua la  {Kaneroun) in  in r  S t re .ken-

SUI  AVIA l ION

SI ' ISSAIR
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BEA

BOAC

IAG

!tA

FIA

I!A

tta
FRA AP

FRA
IRA AP

FiA AI

!RA

CGN A?

DUS AP

!BA

CGN AP
CGN

FRA AP

FR,I

! t t

FRA
Ft-{
TRA

Passag-aan8este l l te  ( r )

Sachbearbelter (in) lü! Budget

qua l i f  i z ie l i ie  Sekre tär in r  S te l l re r t re te r  des
BucbhalltuAsle it e!s , (!editorenbucbhatterr
(ontoriEtin für Zahlungsverkeh

Bodens t etarde 3s , Anges1re11l,e

Pa€senAer  Serv ice  Ass is l jan ts ,  Regerva l t io lE
Ass !  Load Conr t ro l  A3sr  Car8o Ass ,  te lea
Operators, Secretarial Staff

juD6er Bucr'nalter
Mitalbeitelin für Fracbtleservierung

Leblinge füi Stalkstronelektrike!, lü. (fz-
l4echanike!, FernDeldenonteu, BiüokaufdaM
md Büloaehilfin
Danen für den lnfolmationsdienst

kJD. Mitalbeite! (1men) rür ille Ab1,eilug
Betrieb soirt Echalt , Rechrungsp!üfer {ür die
Bordverkaufsabrechnunß, Buchhalter dl1t kfn.
AusbildunA und guten EilanzielungskemtniEsen

!1  rAze!g lsde! r  S  ra  r lbabturbp i te ! ,  Sch loss^ ' .
Ele|triker, Aerndeldenonli eule , Furl- uDd

D1llod-raufoam, Bet!lebs{irt

Idftverkehrsanae srtel lt e , rernEch!eibe!(1ür1en)
BuilRetplanulA, Bud8etkontrotle, Poolabkodden,
Passageaoku@entation, Sacbve!sicheqü8 -HU{-'
l i und- rs  d  -aA. . ,  Ä te l  ie !  -  Cra f  i  k . -ypograph ie-
F lo t ! ^nb .dsr Is -  und 9 lLg l lanmg,  B i tomat . r i s l -
ver6and, Einlaul - auJtlaasbeaibeitubg -,
Off€et-(opierefei, Ua!1rung Klinaanta8e,
Iern6chreibdienst
ODelator. nDv-Sachbeqrbeiter, Iaaelist in der
y ;  Lpr j  a .6 rFan isa  L ioo ,  F t  rgzeuArDAchar i<e ! ,
!1 -cze  r .e lekr , ! . i  \p r .  P-us :eur rad  i  odechBn i la r ,
P luE?.dE\ab i remecha"  : \ " ' ,  F l !azeraz" l  I  en-
mecnan ike ! ,  F luahydJau l i l f l  ec !sn iker

Sec!etary

S6cr6taire de Direction, ^genlt d'Ailüinst.ation
comelciale, Aaent a|Adninlstration Gen6rale

Ierrccbreibef, inr glonotypisrtln

Telephone saleE Agent

As6i-Btent dca Verkaufsdir€ktors für MitteI_
ünd No leüona (!R{). AsEistent des tcacht-
verl<aufsleit;rs (IRA), Passage-Aquislteur
( .RRA.  !u5 .  MUc.  NLE) .  EufL f rachr -aqu ls l teur
aFU.1 .  PsÄsaae;acbbeäfba i te r  ( in )  ( !UE,  ccN,
EEq.  Muc.  h -aü .  6 rF) .  sFkrerär in  d .s  ve ! \eu f3-
le i ters (rr ia,  r lqM, I ' luc, DUs)
Dio lon in .en i  e  i_ .  l ^e^n ieu .  Kon6. lukL ' r  io
un ie rne t rö"n- l " r " i c l  o_"b-  rnd  (  i !p l lüa '1 -

PIA

sas

NE\[rS
GBIIAI IA{!S

ROYAI, AIR MAROC

?II,l{A
IUITHAN34

AljR 1URÄS
IRAN AIR

AIR !R,l.NCX
AtL ltrPtotl

A IR CAi I IORNIA

A!OHT

AI.IERICAN AIRI,INIS

BI.ANIII

IRONIIER

ÄIROI INNAS ARJINI .

R E G
cr-c lc  cv-440
c!-G! !  cv-440
cr-ru-M B-7t7-2?t
cN-P: ta 8-737 215
cN-cct  ! -72?-2N6
cs-Tl t  a-70?-294
cs-TBc B 707-294
cx- ! ] tM B-711-2L1
D-ABYD !-?47-210t
I -AIYE ! -747-210B
D-ABDE r-?17-210QC
EI-ARS ! ' .4
E?-rRt  B-?C7- la6C
Dt-rnlu 3-7C7-lA6C
t- l rv !  t -?47-124
JAA+A1 E-111-2e1
JAA405 B-737-241
tr974PS B-727-14
N 9 7 5 P S  !  7 2 7 - 1 4
t \535?S E-721-214
\ . r -Jvt  B 1t7-247
LV-JMX B-?r7-247
t\-,rr'fr B-177-247
L't-JMZ 8,737-247
i,!-JtIt B-717-2a'�lC
!v-Jr6 B-717 287C
N46aAC n-71?-29'
N469AC B 711-?91
rr7r714 t -717-297
N71715 B-111-297
t17r117 t -717-291
rr-9675 B-74'�1 121
E-9676 B-747-121
N401!N B-?27-227
N4O261 B-127-227
N40lBN B-?27-227
N717. :N ß-111-2t1
\11774N B-717-291
N7175! 8-717-291
t t71 ' l6F B-717-291
ü7111! l:-711-291
N 7 a 1 1 M  t H  2  2 7 !
\ 6 1 1 U S  B - ? 4 7 - 1 5 1
\ 6 1 2 U S  B - ? 4 7 - 1 5 1
N 6 l l U S  B - 7 4 7 - 1 5 1
N6r4US ! -747-1i ' �1
N 6 l 5 U S  B - 7 4 ? - 1 5 1
N652?A X-747-r  2 l
l t6 tStA B-741-121
N654rA B-747-121
$65rPA B-7+7-121
N 6 5 6 P Ä  ! - ? 4 7  I 2 1
N6r '1PA n-?+7-121
N659!A B-?47 121
\ t6r ,9tn E-747-121
N-a614 !C-a-6 la!
SU-ATI aonet  4c
vH-f i !  ! -727-76
91 f la  ! -707- l165
9Y-TD| ! -107-r  r r l !

NEuIS
160 ex FB-I I4G of  SR
16l ex fl!_Iü( ol SR

19921 1sd l r  rootne
24142
24144
20291
2 0 2 9 4
2a299
2Ai  t2
20173
2A255 C.d A27O
27249 ex H!-Ir,li
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