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a i r b o r n e  r i e d
jet,t hinter u3. E3 tostet€ arlelxsil
ltühe, den loltsch.itt vo! üatlirenYe! -

falle! zm offE€tdrucL t'€izlDendter '
nichr :Lletzt '.sen d.n h€rstclfnnarb€-
ilinsten splagnefh sesti€genen taosten,
die bit Aboee!..ts al1.in i@r tuch
nicht gedeclt rdden tout.n.

Die lEcheiDnrssyeise useres rL3321.3
wae eiederlrolt tritisiert. ra€! .cxon
fräher eiüar e einer SchüleEeitnng
nitaedbeitet hat, *iß, eieviel zei!
die terausEabe eine! 601che! Punixe-
tion tedslncht. rs ist ja nicht nit
einer t.ri.bigen Stoffs@fus Aetd'
so .h die Untedase! rü6sen !:len lesei_
rin6che. .ntslrechdd aufbe.€itet, Be-
schlienenrgedn.tt sd d&r ars Lrtis.
üef te verdeitt Y.rilen.

nitt€ yerstehen Sie, veu sich aa xr-
sctei.ulssdatü so hin ud vi.der üb€.
d6s übriche Maß himus verzög€lt. Dag
rechtzeitise lrscheinen sch.itert i!
solclen rdte. 'eniser
ri11en als e lsaelnder lieireit. Dies
so1l kein lleillief fiE trachlassiceit
sein, vir ftuen nu & rhr Yerstendris
lü! usele ieaflichen veryflicbtunser
alpellieren, ilem tit sind alle leilir
r i c h  n e b e . n e r  f ü r  d i e  6 i r b o ! n e

tll€.{tings hoffen sir, külftis€ ve!.pä-
inäeü 'i! ttie

Redarrtion eryeiteE uä die A$eit3be-
reiche neu aufteilen. rür 1910 !abe!
rir veitele Ve*esaernisen rclgeseheni
lit demn Yi! Sie i! nechsten E€ft

\,rir dadren lhler, li.ber Leger,fü! Ila.
unt.rstützuig - sei es itach direkt€
Mitdb€it oaer ein aho!!@.nt - ua
yülscleD Ibner ein erlolgreicle3 neues

/t.c /6/4t1.,-



VSTOL -  Transporter
AnIäBl tchde!  Jahresnt tg l iederve !samlung des  r ,u f t fähr t -Presse-
CIubE 1n laIG de Mallolca Anfang Novehber wurden velschiedene
vsTo l -T laD.por te ! -Pro jek tevorges te l l t .  ! s  handef t  s lch  däbe l
ü dle Plojektuntellagen 1n Rähren etne! Ausschlelbung vom Bundes-
verteldlqüggnlntstertN und der Deutscheh r,ufthansä.

Dorn le r  p räsent ie r te  e ln  P lo jek t  f r i t  de !  aeze ichnung Do-231,  das
auf ihre! bekannten Do-31 basiert. Dleses wol-Fluqzeug sotl nit
ln6geeaht zwei Tulbofan-Turbinen Ro1ls-Royce RB.22o (llooo kp) und
zwöl f  subd i lsen  RE.2o2 {52oo kp)  ausgerüEte t  5e in .  Dä5 nax ,  s tä ! t -
gewich t  r1 !d  n i t  58 .5OO kg,  davon IO.OOO k9 Nutz las t ,  änqegeben.
üax .  Kr l f t s to f fzu ladung r3 ,5  to .  Re isegeschetna t lgke i t  ca  9oo k f r /h .

D1e Vereinlgten FlugtechnlEchen Herke stellten dle vc5oo vo!, ern
vler@tortges Tu!boplop-X1ppf 1ü9el-Ftu9zeug Ln Ianden-Bau*e1se
Dle vc5oo tst eine weltelentrtcklung de! vc4oo, dle beleits in de!
Jalua!-au5qäbe de! 'äitborne" behändett Pulde und deren Elstfluq
fü! I9?2 @lgesehe! 15t. tlährend die vc4oo für nu! 50 Passagiere
oder  5 .ooo kg  Nutz las t  konz lp le r t  eurd€ .  so l1  d1e vc5oo b1s  zu  9?
lassaglele ode! ro to Nutzras! n1t 765 kh/h beföldeln kölnen. Die
ntlltS!1sch6 Indienststellung könrt€ 19?8 elfolqen.die zivl1e Eln-
fühlunq t9?9, \/!w hät ebenfalls beträchtliche Elfahruns auf defr
Gebter de! senk rechtstalter . Ih! sch*ebegestell scl262 hat kü!z-
l1ch  6e lnen l5O.  und ]e tz ten  F fug  äbso lv le l t r  da5 Tes lp rogrN
konnte e!folglelch abgeschloss€n *e!de!.

Bötko{ zelgte th! Ploiekt Bö-}4oz der von vler Genelal Elecrric
Propeltertulb1n€n angetllebe. welden soIl. Es handelt slch ule
bel ile! vc5oo E eln Kippflilgel-!1uqzeug. Das max. VTor, stalt-
ger lch t  w i rd  n i t  48 .5oo kg  angegeben.  Nutz las t  9 .ooo kg .  Re lse-
geschrlndlgkelt 735 kfr/h. und Retchueite bei cx. startqeeicht

Die g!ößten chancen, die Ausschlelbung zu geeinnen,hat -5o scheint
es- das Projekt BFa 600 vERTrBUs. Die vielzahl von unt€rlagen und
In fo lF t ionsFte l ia1  i lbe !  techn ische Deta i l s  ve ln l t t€1 ten  den E1n-
dluck eines sehr relt entwickelten Plojekteg. Anschließend wollen
slr qenau€! übe! das Projekt der Hänburger Flugzeugbau berichten.

D1e I{FB 600 ist ein vsTo!-(urzstrecken-Tlansporte! für zivile und
nilitällsche venendung tn schulteldeckeranordnung mlt GroßraM-
!üp f ,  T -Le i teerk  N i l  e lne !  lach  den L i f t fan  und L l f t l c lu ise fan  -
prlnzip de! ceneral E1€ctric arbeltenden Trlebwe !k sanlage . Fol gende
rirltellen bestimter de! nntuurf fraßgeblich:

t )  M i t l tä l i sche E ihsä tze  w ie  h )  -  jedoch ha lbe  D is tan2 1m l ie f -

k )  D iR ls tg ip fe lhöhe nach 1 l iebrerksä ls fa l1  45oo n  be i  rsa  p lus

l )  Nav iga l ionsan lagen f i l r  caT r r r

n) Druckkabine nat. Druckhöhe 24OO m und Druckändetunq 1,5 n/sec

n)  Ku lze  Be-  und Ent ladeze i ten  (1nc l .  Be tankunq hax .  25  Minu ten)

o)  Nu lz las t  lo  to  oder  8o- roo  Pax  ä  Lo2 k9 .  GePäckvo l .  o , r t  f r3
prö  Pässag ier

p)  Sohe s lcherhe i !  und zuver läss lgxe t t

Technische Daten IiFB 600

Spann0et te  23 ,3  n
länge über  a l les  3O,a  f r
göhe über  a l les  ro .4  m
Tragf läche 9r r8  gn
Pfe l runq in  25*  26  -

Tllebwerke Genetal Electric
I Gasgeneratoren Typ
4 L i f t l c lu ise fans  TYP
4 l l f t fans  TYP
4 controlfans Typ

Pässas ie re /Nutz ras t

Re lchwei te  ( inc l .  3 ( )  m ln  und roe)

v ro  55 ,3oo kg
s T o  5 o . 3 2 O  k g

54,ooo k9
-  4 3 . 2 6 a  k g

1 2 . 1 o a  k 9
2 I . 3 7 O  k g
l l . 9 3 l ]  k g

cE- raN 4  x  87oOkp
G E - I A N  4  x 8 8 8 0 k p
G E - F A N  4 x 2 5 3 5 k p

hax.  16 ,ooo kg
9L passag lere  f r i t  S i l zabs tänd 33  zo11 =34 c f r

102 Personen au f  Le ich tbaus i t2en

f )

Gewlch te  z iv i l vers lon
nax .  Ver t l ka ls tä r tgewich t  (s ] , ,  ISA)
@r.  Xu lzs ta r lge{ lch t  (S l ,  I sA)
inax. randegewicht
a ä  x .  i L ä f t s t o i l n u l l g e w r c h t  -  Y z t t r
max.  Kra f  ts to f  fqewicn t

Bet r iebs le€rqes ich t

nax .  sce lgqeschwind igke l t
s te lgze i t  au f  9OOo n  ( fL  3OO)

v€tuendung volhaldeh€r oder ir forlgeschrlttener Enteicklüng
beflndllcher Ttieb€lke

Glelche Antliebsanlage fll! Zlvll- und Militätversion

APU fur Trtebwerksstart und Bodentlinatisietung

Niedrlger Lärmpegel (üt. 95 PNdB bis l2oo n Entf€rnung)

vTo l -Aus . legung fü r  sLärL  uno -cnduro  1r  6c |0  I  ' l öh .  b ' i  zoo  c

Kurzs tar t  be1 Uber fäs !  (sTo ' , )

F e l s e g e s c n u l n d l q \ . l t  m i n d ,  / 4 o  I v h  r a s

Relch{elte fil! zlvil€ Einsälze bel näx. Nutzlast und vTor,-aus-
l€gungsgewich t  8oo km bzw.  n i t  e iner  zu lschen landunq 2x32o kn

Die  n i l i tä l l sche vers ion  un tersche ide t  s ich  in  fo lgenden Punkten
vo.  der  z iv i len  Aus führunq:  geck ladetore  ans te l le  der  He.x t repPe.
D le  h in te ren  Notaüss t ieqe s lnd  a ls  Spt lnger tü ren  ausgeb i lde t .  ve ! -
s  ä - k ' . r  F ä b l n e n b o d e  t r d  g a r - l q ö r F  r e n s t e r T ä h l .

D ie  Heck lädetore  s ind  fe rner  so  ausgeb i lde t ,da l l  1n  Hot lzon ta l  oder
in  schrebef luq  Läsren  abqesetz t  te rden können.
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In puncro wiltachaftlichkelt:
In  z lv l l cn  E ln6atz  fo lde ln  d re  F lugzeugha l te ,  e tn  Mäx:nu  an  wt r r_

Dä6 ln  verg le ich  zM konvent lon€I len  F lugzeug au f_wendtsere  rToL-FtJgzeuo schernL au f  den e !s t€n  B l tck  d i ;se  io lde_
,  : : : c : l  r I l !  zu  e l fü l reh .  Es  nuss  jedoch be !ückgtchr je t  ve lden.

daB d6. vTpL-Ftuszeus durch seine ldearen E1^s ä rznögllcdi" r uen atä
techn isch  bedtngren Meh lkos ten  konpens ie rL  u rd  durchaus h i r  den
konvent ronet len  F tugzeuq r t ! r6chaf t l i ch  konkur r le ren  kan. :

0

r. Xeine Vellustzelten bet Start und Ländunq duch
anf lu9ver fah !en .

2. G!öß€!e Pulllkusattlaktlvirät be1 Elnsgtze aus
tlm ftlhlt zu höhere! Auslastung.

3. Häuf 19€!e Dlnsät.[691tchkelten durch leduzlelte
4 .  \1ch t  e r fo !der l  i che  Ausre tch f  lüqe  t re . i  Sch lech twerLer tagen oder

Tr lebue!kau6fa I l .

5. Dulch redu2lerre Ktaf rstof f leselven höhere Nutzlasren.
Ferne!  Iönnen d le  xosren .  d ie  der  F luggäs t  b lsher  fo r  den T tans  _

.zm F lughaten  ud  ugekehr r  au fuend€n huBLe,
oen .rugpre1s zuqeachfaqen eelden.

Für 15 Skl. nach LAX €nde)
Itber d€n Arnelhanal aus l2,ooo üetei ttbhe sentessen ei! elne e1!-
na l ige ,  e lnpräqsme auss lch t .  D l re* t  un ter  uns i  Dove! ,  d ie  t€ is -
sen xäIkfelsen. das tiefblauer enge neer€sslilck, tn
den annähernd hundelt Schlffe den eeissen Saü i,hres xtettassers
h in te r  s lch  lassen,  von h i€ r  aus  s leh t  es  fas t  so  aus ,  a la  t tü rde
es da uiten in den schmlen Gewässern eln Gedtälge geben, doch
zweifelsohne slnd dle relst€n schiffe fü! dle änateren hlnte! den
8ollzont, Nur für uns blelben sie Strlche ln üllltneter Entfer-
nungen von elnander. Dähintet'de! xontin€nt biaun, g!ü., grau 4

Der Copllot har abe! schon weniq€r erfreuliche Nachrtcht€n. Er
hat eber das wetter von rränkfurt abgehört, än unsern zlel reqnet
es In strönen,und alles 11egt unter einer tiefen. dull.len $olken-
decle. Ein guler Glund zN schinpfeD.

lJber r,utenburg beglnnt dte schlechtsettelfront. Bein Anflug auf
tiankfurt tauchen wir in elne fiaschkitche. Di€ Fluqslcherung fässt
uns nitten dlin hängen und sorg! sonlt für Beregunq an Bo!d.
Bein ilberfllegen des Platzes tenden rlr leicht nach lechts und
nelnen Kurs loo, der slnkflug wird fortgesetzt. Die Flaps 31nd
ausgefahlen uordenr die Maschlne beregt sich langsah näch Osten .
Acht Melle! tout' gibt uns Approach control einen neuen xurs, etn
'radar vecto!' zm ILS der Ländebahn 25L. nlr drehen scharf nach
llnks und schrenlen in den Loca1l2er etn. auf einnal 1r steil€n
Turn nit äusgefahrenen KlaPpen unat lahdetk bekomen wir Boden-
sicht. Graur glitschtg und feucht l1egt offenbach unte! u.3.
wasser gL€itet über Schelben und Tragflächen. Deutschland en-
pfänqt uns n1t Regelschauern, nachden {1t @n Päzifik b1s hterhe!
ketner Holke begegnet sind.

Das blaue Länpchen leüchtet aufi alas slgnäl komt alurch den Laut_
spre .her ,  e i !  s ind  über  den 'ou ter -marke ! ' .  Us  r7 .o9z  se tzen r l !
in lrankfurt auf. fast ltber eine stunde rcr der plamässlge! an-
kunft. wir haben es ir nur 6 stunden 29 l,linuten geEchäfft. Es
s ind  noch ke lne  48  s tunden verqangen.  se l t  w i !  F rank fu i t  ver läs-
sen häben, alie w€lt ist doch kleln geeolden.

Red.: ID den vorhergebend€n Reihenfolgen sinat uns e1n19e Fehl€!
unterlaufen. rrrtünlicheneise drücktenvi! wiederholt Undreb-
ungszah len  in  absofu te .  zah len  aus ,  wobe i  es  s ich  s te t3  u  Pro_
zenre handelte. lesen ltle bitte 20* alstatt 2ooo rpn ln seft 8
selte 5 ode! roo{ rph änstatt lo.ooo rPm auf seite 6 des glelchen
Heftes. loot undrehungen ales Turbtnenkoiplesgors N2 entsprechen
1n abso lu te  zah1e.  4737 !pm.  In  t te f t  8  se i te  5  lesen s le  b l t te  :
. . , ze lscheD B lenns to f fe lnspr l tzunq ln  d le .

TYP EINSATZPROFIL

LANDETRANgTIOt.t

anstä t t  Benz1ne ln-



C0MET -  S to ry Forts.

zuD Expor t6ch lager  ru rde  d le  Se. ie  4C.  t leses  t tus te r  h r t te  den
L8ngen Ruop l  der  4a  und Zuss tz tanks  on  den l laa i lAch€u v ie  d ie^ o o e t  I  -  p l n  f j r  d i e  t l - s s - e " l l s c h . f r e n  ü o " . € u a
l luazeus .  I t le r i can8 nahb s ls  e rs te  Ceseudcha l t  d ie€e Vers lon  1n
DleD€t .  ve l te le  Ses te l tu lgen fo la ten  von Un i ted  l rab  A i r r ine€ ,
l ' ! i dd le  !as t ,  te ro l ineaE l rseh t inas ,  Sudana l r  u rd  Xuva i t  l i r ysys .
l , l i t  tusDabEe de.  Me l lcsns  Couet6  verke l r ten  s1 le  anderen t {k .  4c
auc l l  zu f  den St recken nach lon i lon .  D1e in te ressenres te  Cooet
d l e s e r  P e i h e  { a r  v o n l  d a s  t l u s z e u g  o e s  l ? o n l s s  ! n  S s u o .  N e b - n
d e r  o b r p h i n  Ä J ß e r € l  l u r u r : d s e n  A u E s r a t t u g  n a l u  s i c h  d a 6  i o n i g -
1 1  h e  S . h . a f g e o a c b  z v e l f e - 1 o s  a I s  H o o e p u i L  a u e .  D . e s -  l a s s c n i ; e
s t i l r z i e  3 o  2 0 , l . 6 l  i n  d e n  t t p e n  a b .

e lner  vers ta t rk ten  Au6e lvandue ver6eben ud  d ie  ! . sch i l t te ruE8en
i le r  l rsg f tÄchen i lu rch  & i le .e  nnbr ingung der  lu r l inen  bese i t i8 t
ra re . ,  eah üd  i l i e  P lo l le ie  d ieser  Z t ische. fü l1e  beuä l t ig t .Je t r t
konnten  €uch d ie  !es te l l ten  Conets  2  an  i l i e  R, \ l  ausce l ie fe . t

n ie  Te8t t lüge  de !  t l k .  I  begannen an  t9 .7 . r4 .  !n  e inen erößet r
S lch€rhet ts f8k to .  zu  er lansenr  ru lden d le  les ts  u i t  resent l l ch
oehr  leampluchus  de6 Mete . ia ls  u .d  der  Ins t runent le rus  durch-
gefub t ,  e tE  in  der  Prax is  zu  e l re ichen is t .  l l e  Iaser ieure  .ü -
s te ten  d ie  Cooet  Mk.  I  n l t  den langen ruDpt  de !  Conet  4  aus .
le rne .  rä re .  auch i t ie  ZuEatz tanks  an  den l ra r f tächen vo .handen.
n s c b d e D  d i F  S p a n n t F l ! "  d " .  c - 4 ! L O  p l v a E  / . r i j n s " r t  h o r o e o  u z - ,
h s l l e  b s n  b p r a l r s  d - n  e r s L e n  P - o t o L y p  d a r  S - r . -  I ,  3 i 6  z J u  J a h r e' Ö 6 6  w 3 -  o i .  C - t N I 0  -  n d 0 " r -  r .  " -  o e -  z J l . s s j c  ) p  a .  d c s
i4 in is t ry  o f  Äv ia t lon  -  a1s  versuchsDuster  im ) iens t ,

BotC übeqahE d ie  .e !6 ten  Ser ien f tuszeuge ,n  10 .9 .58  ü i t  den
Xe@zeichen G- , { ! I ! /C .  x ln ise  T ,se  da ! .u f  e !ö f fne t€  a0ÄC i ten
Tran€at l€n t ik -Je t -Serv lce  l ,ondon-Neu Yo! ! .  Son i t  vä le  auch de !
4 .10 ,60  81s  be t teu ten i tes  Datun  in  der  z iv i le !  Lu f t i shr t  zu  !e -
t le .h ten .  , ie  le tz te  von insaeseht  r  9  coDet  € ie11 ie  !0 , {c  ad  1  1  .
r .60  in  D iengt .  Das  St recLennetz  der  Cese l lsc tu f t  kor l te  nu  in
a l le  l t in i le r  i le r  9 re1 t  ü i t  den neuen Je ts  be f loeen ve l i ten .  In  den
ers ten  z re i  Jahre !  le fd rder te  a0ÄC in  64 .500 r luss tuden 127.000
!1ueeä6te  n1 t  th ren  19  Je t6 .  1e !o t iness  Arsent ina6 und tasr  , { f -
r i can  t lnays  l<auf ten  a lE  6us1änd lsche I l rnehüe!  d ieBes I ' l us te r .
D1e US-CeEel lschs f t  C6!1 ta1  A i l l i nes  be6te11te  1d  Ja tu  19 t6  ! ie !
E inhe i ten  der  S€r1e 4  ud  zebn der  Ser ie  4Ä.  Le tz te re  Ser le  var
fü .  lü rzere  St recken D i t  e iner  roch  eröBeren Kab lne  -  92  Pssss-
g ie re  in  der  Tour ls ten !1a6se -  und e lner  n ledr ige len  Höchs tse-
€cht1nd lgke i t  gu t  gee ignet ,  l {a i re  Ca l i ta l  t i r l1 t res  .1ch t  yo !  de !
les te t lung zur . r tckse t re ten ,  so  hä t te  d ie  coDet  ohre  Zre i ie l  auch
h den US, l  luß  ae la l t .

D ie  nu  konz l l le r te  Se. ie  4A vurde 4ocb ver lesser t  ud  von BI t
und o lypEp1c t lnayg a ls  CoE€t  Mk.  49  e inaesetz t .  Voh de !  v le .
l inhe l te r  d€r  o lynp ic  la ren  je  zve i  Uuezeuse 1 .  CroBbr i tamien
üd Cr lechen land reg ls t r le r t .BEA se tz te  ab  1 .4 .60  au i  den St .ek-
ken london- le l  , {v lv ,  London- l4o€ker  und iondon-Nlce  ih .e  Coüets

Ab r ! .2 .62  tekaD d ie  lA t  d ie  e r6 ten  ron  insgesant  fun t  Conet  C4.
x lne  Masch ine  ru rde  D l t  e iae i  Spez la lauEdstüg  versehen,  sö  daB
s ie  iD  Be i ta l fE ta l le  aucb a13 X lakent .ens lo r te .  d ienen k4n.E ine
ve i te r€  rüs te te  d le  R, { l  a16 f l leaeDdes le lo r  aus .Da d le  BoAC 615
e is te  h r l t i sche Ce6e l lschaf t  d ie  Böe lng  70? in  ih ren  t1ue9 lan
aufnshE,  vurden d ie  Codets  1n  lau le  de .  Ze i t  an  l4a leys lan ,  nan
Ai ! ,  ,Area  ncuado!  ud  EeEt  ,1 f ! i can  , { i . {ays  verkau& l rez iehu€6 -
re ise  ver l iehe ! .

Dte  ausge l le le r ten  Cobet .  t te r  Ser ie  4  e lnd  @1t  ve . igen Ausnahnen
noch heute  10  D lens t  dea ln te r ta t lo .a len  r lusnetz€s  der  Cese lL-
schaf ten .  Tro tz  der  schver { leeenden Zv ische l fä l le  aD Änfang der
Ent { l ck tua  d ieses  ers ten  D!senverkehrd f luezeugeE ru . i te  e in  noch
heute  konku l renz fäh iees  l lugzeue daraus .  Vare  d ie  Produk t ion  da-
m16 !1ch t  au fgeha l tea  vorder ,  vodurch  r l le  an€r lkäh lschen r1ue-
zeuehe l8 te l1er  e inen üe l r8 f te ten  Vo lsp lug  e lh ie l ten ,  so  N ihden
d le  Spot te rs  heute  bes t luDt  d ie  r tp roduc t lo r -11s t r t  der  Conet -
ve !E ionen e in iBe Se i ten  un fangre lch€r  seBta l ten  kömen, lu f  Jeden
le11 b te lbea d ie  CoD€ts  noc t !  e i l ige  Janr€  1n  deu l ' l uazeugpark
de.  vorgenauten  CeEel l€chat ten  bes tehen.  D ie  in  G loßbr i ta rn ien
zuge186.enen conet6  s lnd  ba ld  aussch l leB l lch  id  Bes i tz  de .  ChaF
tergese lLBcha l te ! .

D ie  Werknuoüer  06475 vurde  aLB le tz tes  l luAz€ug n i t  der  ieg is t -
!a t loh  Sü- t t r I  i !  !ebrua !  1964 ausee l ie fe* .  lü !  d ie  Roya l  A i !
lo rce  vurden d ie  Ver l<nudbern  0647a/77  a l t  e ineo iD  Querscbn i t t
verg !ößer ten  lunpf  gebaut .  A1s  i la rker  S id r t ley  I IS  a01 rN ierod t l
Eö l l  d iese  sbgerandet te  Conet -ve ts ion  e in@1 zu !  Hoch6eeau ik lä -
rua  e i rge .e tz t  xe lden '  

von  l4 ichae l  szvhan iak

I
j



ver to r  an  4 .  Dezenbe!  th re  d l i t te  7o7 1n  Mi t te laher ikä .
(urz näch d€m start vo! caracaB stülzt€ ihre 70?-3288
F-BHSY c /n  10453 ins  r , ree !  ab .

beabsichtlgt 1970 Polarkurse nach Toklo aufzunehfren

dle r4itte Januar elne Dc-9-32 tn Long Beach Ubernebnen
soll, vlrd ns i.n Februar eine zreite Maschine dieses
r{uster5 von Douglas erhalten. Dies€s Flugzeug war vor-
erst fi1! GER.qaNATR bestimt und vellless dle Asseßbly
nlne zusäl@n nit de! fü! aTLANTIS bestimten Maschine
ln ok!obe!. Belde F1uqzeuge walen speculative altcraft.
fü !  A IR f lEsT lc /^  41459 3  47450 resp) .  D1e von ar r ,ANTIs
bestetlle Dc-8-6lcF, eine speculatlve a/c für sEABoaRDr
soll Ende üä!z äusq€11efert werden.

und AIÄ haben geheinsan dlel BAC-rl1_5OO besteflt.
AUSTRA! hat berelts vie! one-Eleven ,40c) 1n Die.st.

studtert qegeneältig die l{ögI1chk€it eeitete 8-747 zu
bes te t len .so l l te  d le  1 l i s ta r  n ich t  ln  Produk t ion  gehen.

Die fünf 74? in Testploglam erleichten am 5. Novenber
d le  zah l  von  1 .ooo F lugs tunden.
Die schtechten velkaufszahlen fi.lr thre 737 todelle
haben BOEING dazu entschlosse!. den lrodüktlonslhythnus
zu dlossetn und ab r9?r eine verbesserte version auf
den t{ärkt zu brinqen. Dlese erneut verbesselte 73?
soll nit stärkeren Triebwerken von Typ JTaD-15 ausqe-
rüstet sein und neben leuen xlappensysleren, verstälkte
Bremsen aufwelsen. Die Stalt- und Lanale-Pelfonances
sollen sonlt bet!ächtlich verbesselt werden. Blsher
s lnd  257 E inhe i ten  a1 le !  ?37 vers ioner  verkauf t  eorden.
rovon Uber 2ro beleirs äusgeliefelt l,üden sind.

führ te  vo !  ku lzen th le  99-S i tz ige  BAC- l l r -5OO auf  den
s t lecken zwtscnen lonoon und Hesta f r l \ä  e !n .

calEDoNIAN hat elne fUnfte Boeing 7O7-32OC enolben. Dieses rluq-
zeug qehör! der al,llease International und wulate für
zehn Jahre  an  d ie  schot t i sche F luggese l lschaf t  ver_
niet€t. Hie unte! rnc NE S zu enttehren. eurde dlese
Boeing 7O7 vorhe! von TFANSAVIA elnges€tzt.

toRoPE aERO SERVICE erhlelt ültte Novenbe! eine Nord-262 ausge-

bes te l l te  e lne  dr i t te  Dc-8-62  be l  l , t cDonne l l -Douq las  zu !
l ie fe lung 1n  Dezember  r9 to ,  Der  lGufver t rag  f i l !  d ie
uäschlne hit Ersatzt€ite beläuft siclr auf ztrka 47

hat  be le l ts  th le  d re i  bes te l l ten  rL -62  l tbernomen.  Ml t
diesem Ffuggerät solten r9?O Dlenste nacn Ne{ York auf-

hä t  in  den ers ten  des  Geschäf ts jähres  1969
lund 2r3  1 .110.  Us-DoI lä r  ver lo ren
548,3  Mio .Do l la r .  In  g le lchen ze i t räm des  Jahres  1968
eft1ltschaftete däs u.ternehnen 2,6 Mlo, cewinn.

cuLF AVIATION übernahfr Ende Noverber thre elste BAC-rlr-4OO. Elne
zre i te  3o1 l  tn  nächs ten  Jah!  fo lgen.

ItarirxlR s. Dte erste von 25 fitr BEA bestlmten Trident-3B, nachte
ah 17 ,  Novembe!  den 'Ro l I -Out " .  De!  Jungfern f lug  fand
af r  r1 .  DezeFber  s ta t t  und dauer te  fäs t  d te l  s tunden.

beabs ich t lq t  ih re  Je t - r lo t te  durch  v ie r  aoe ing  73? zu

JlTg

a1!at ab 28, l,lä!2 dle Stlecke Toklo-üoskdu-PälislLondon
nlt DC-a beflteqen. AIROFIOT r1!d auf der setbe! Route
n1t IL-52 op€!1€ren.

xlne Relhe. g!oße! Atrlines dle zrecks AuszählDg von
Dtvlderden an thr€ Aktlonäre, ille Abschleib$g th!e!7o?
ode! Dc-8 Ftotte hlnauszogen, sehen 61ch etne! sch{elen
Sltuatlon konflontlert. Dle P!e1E€ fitr qebrauchte 7O7
üd DC-3 €tnd 6eh! !ted!19 und aowohl Boelnq rle auch
Dougla8 slnd slch dalllber etnlg, daB spärlstens 1n zret
Jahle. d1€ elsten r,bschlnen dleses tvD6 verschlottet
ve lden Fü66en.  Fa l l s  der  v :e tnd  i ! r ; ;  zu  Ende oehen
sollte, vlellelcht noch f.tlhe!.

wl,rd äb Jan@r Bäntllch€ T!äinlnq5flüge lach shannoo
verlegen, Auf Giud wachsenden Velkehls tn Schlphol
sah slch xl-l,r 1n leczte! zelt gezwulgen ih.e Trarnr.g-
f1ü9e auf all€ liilhen uolgenstunilen ode! spÄten Näch-
nlttag MzupldeD. Dles fiihlte zu lautEtalken plotesten
von 6e1ten de! B€völkerung. xu{ ist sonit dte zweire
Fluggesellschaft, nach BOAC, d1€ thre Tralnlnqsfltlqe

Di€ stelgende! anschaffDqskogten fltr den Mamut-TlanE-
polte! C-54 Caläxte haben das US-D€pr of Defense atazu
b€r€gt dle Bestellüg von 115 auf 8l Elnheiten zu v€i-
kitrzen. sonlt welden dle Ple1se plo Einhett noch welte!
anstetqen sd Lockh€eal sieht slch 1n noch ehsthaft€!€
flnaizlelle Ploblere venlckelt. E1n TelI ater 2O.OOO
Beschäftigten t[ welk üarietra 5o1I enttass€n Felden.
Dä6 IDde der C-5 9roatuktloD 1st jetzr fitr Jänuar 1972

besteltte z{el Boeinq 121-2oO dle ab April t97l a1s
zub!1nge! für die NÄT-xulse il€! JDhbos auf de! StlecLe!
gdrburq-Flanhfult uat üünchen-Frankfurt einq€setzt wer-
den so l len .  Es  hände l t  s lch  däbe i  m d te  e r ;Len ?2? n i t
der neuen Imelausstattung ä la "wlde-bodieili.

dle ab 1. Jänua! nlt zwei n€ue F-27-5OO auf Inland
Strecken ln DäneMrk operieren wi!d, har ebenfallg dle
Falckälr aufgekauft.dle berelts aüf dles€n Sektor tärlg

gab vö! kulzen elle rlerte Dc-9-32 zu! llefe!üg in
Ap!11  t9? l  1n  Auf t raq .

b€stellte elne cärav€1Ie loR bel suit-Avlarlon.

musst€ p€! 31. oktober thren Betrte; elnstetlen, nach-
d€n thre .volläuf1g€ Betrtebserlalbnls abqelaufen war
sd aus Käpltatelgel elne unbefrlstete Ertau.bnls von
selt€n de! zuBtändlgen Behöraten veBelgeit mrde. |lle
bertchtet pl!d, sollen felDe! dle ttotelpran und Esco
thle Verträqe l1t TEILAIR ilb€r 1969 hl,naus nlcht er-
neueh haben roll€n, uoDlt das Unternehnen ke1!e calan-
tlen geben kolnte. Dle noch nlcht bezahtter Brttän.lag
wurden nach cat*lck zurück 9ef1o9en, d1e von LufthanBa
3t€l@nd€ Cv-tt4o btleb volräuftg ln Beh.

d1e btshe! 1! den ttänden de! Executlve Jet Avlatlon
stand. rurde ä. elne cluppe hotländlehe! üd arelIkä-
n lscher  Geschäf ts leu te  verkauf t .  D Ie  EJA e laene B-7o7
glng än CAT,EDONIAN. Das [anaqerent verkündeae dre An-
schaffurg elner Dc-8-5o fit! atle salso! l9?o.
,1!it zwet aoelng ?47C fiir den zeltlaü von t3 Jähren
von A!frco/Boothe nleten. D1€ belden Juhbos sott€n 1n
Mal  und Jü1,  l97r  ge l le fe l t  werden.

TELLAIR



ERoS ll - Albeitsweise elnes Deuen Kotltsionsvelbütunsssystens

DaE (ollisionsvelbültun8ssystes Eros II ist in erste! l1nie ein
eleklrronisches Cerät, das ld lluezeug installielii ist util äe!
P l lo len  vq .Dt .  soba ld  d le  Cefabr  e ines  Zusame.Etosses  n iL  €heo
anoeren F lugzäu8 bes teh t .  D" r  D i lo t  hör t  e i !  {ons :e" ra l ' .w"m se i l
Bodrechne!  fe6 tsLe l l t ,  i l aß  s lcb  ah  ende les  I l f ,Szeua rn  ,u  5ee '
oae!  e ine t  h€rb"n  Mei .Le  Abs tand be f indet ,  Je  tec ldeE {e lcbe!  ra l l
-J^ rs t  € lb t r i t t ,  -D  g te ich€!  AugeDbt ick  e rbä l t  a le r  P l lo t  e lnes
< le !  P luRzeuRe e in  SL- iA !omsbdo lD  !om e in"s  b l  in l<enden !o_en
i r i  e . i  väuena dF!  P I IoL  i les  ande leD F lugzeuas Ane" isDc z@
sin lkpn Ä!bä1! ,60&B d . r  bevo ls lebende ZusaMen3toß vemieden i l .a t .

Das  (ou is jo [sve faüLußssvs ted  (Co l l i s ioD Avo idaoce SvELed =  CAS)
ka@ Aegebu. i r t iB  A le icbze lL iE  20OO FtuAzFLge in  e . ine@ Uokre is  vob
et ra  250 K i ]o&etern  e l fas8eD.  ln  e lnen zvk . tus
sendet  . iede !  Te j l rehDer  -  f lugzeu8 u i t  Bo i lenEle l lob  -  zu  e in .ü
ie{eils +erschiedelen lellpud-t eln Signel' {!i}rend slle andefe!
ä , r  cno tar r  Rescha l te t  6 iad .  JedeD de.2000 Te l  Lnebre !  i sL  e1 !
"J .en  i -uuä "Ze i r to r "  zuaeLe i l t ,  da6  se lne i  iendez ' i tou4 !  8 -e$u
be; t i@t .  so  r  ne ldeL iedeE F luazeLg se ine  tn t fe lnug '  I luE lobe
-ä  iua ie rucs*escue ina is le l t  a t re  . i r '1  sekunde.  3n  6 t1e  ab i le len
. r ruqzeuce . i !  Ünr re is  "on  250 K ' lode!e ! ! . l i e  BodensLat lonen d l ' !en

i la i * r iäu  4 .2" ,  a l len  F luazergen d  €  ze i l  zu  vemi t teh .

Dle Zeit,ärequenz-Tecbd k, au! tler das Rol I i sionEve'bütuügsstlteo
be lur r t .  i j o i le t  e lne  anzs i l  ee i te re !  a lwe ldugeb id le  von lc loder r

Douc ls !  eb tw icLe l t  rud"b .  so  taü  i les  tLos  l r
Tiiiir"curoaraierue der Eöhen-aaEsortsender eina€setzt. werd€b'
n1e s iqna le  e iaes  F luszeuas *erde !  dad von e- tLeD bodFbsrar loneD
;;;;;A;:-,;;i; sl;h-das-abfleBeb Je@6 einzehon Fruazeuss dulcb

i ia!- i i i" i ! t , i  Bodedststioo erübrrst. Ün Pinziae! /onLlorler
üiä"-iüi i-6iu, i i" iäi i i i"o . i t  nnri oes EroE r1 14 o-Ls 15 FLua-
z" - , * i , : l " i i * " i l * ,  ;äb .ebd e ine  FAA-xonL lo I lE ta l ioa  seqenwär t ia

ber ; i t s  d !  6ech i  b ls  g laben aesät t ig t  r -s t .

MIL  e iae !  8e l in8 lüA ia€n 4 !6sLzaus!üsLunA könnFn d ie  CAs-s is ia le

a ;ch  z r  üb ; r t raEud von Ent fe l lua8 '  ! i c t tuna un t l  Eöbe f tch  Jeden
. i . zerneD f luazeuß ve*end ' !  se fde . '  D iese  Yög l lchke i t  s i ld  es

; ; ; ; ; ; i ; ; ,  ad  ab ; tsnd  zv isch€b r ruszeJaea aenau e i rzLru l teD '  5o

ä"ö" - i i i ü '  * " r  Ms3cb ine !  rLe !  I lg tN- iea t 'nJ lusbeo in€ l l8en D i t

; i ' e !  s ta f fe luns  von l l cbL  nehr  a ls  a ine lan6 lb  b is  zwe i  e i teD

üi- ioi i is: ,"-s iEr""bi i '  rora"o köbnen. auBeldob biete- sicb i IaB
eos Ir  zür i läcbeMavlsstrod a! '  sor i t  ist  das D'ue €b 'q7'  v€!_
iuäi" l 'J 5y"t ; ;  r" ;  c lo;berl  !orelss 1ch- e s Du et 'e aus' ' i6!unB
zu Schutz vor

Iolro: st eisSescbtindiSLeitsanzeiaef,

De! Pilot eibes su! Xoltision6kurs
flie.erdea l1ußzeug6 e!!41! oae
anweisu.lt zu SinktluA. Dte r4ucn!-
s t re l len-eo  wte leo  Ran. I  He isen thn
redoch dsrsuJ  b jD,  i laB e ib  ee i te leg
Flü!zsu. ubte! 1b! l1i€gt' obce
sbe; elle KollrslonsBels.b! itarzu-

;i:llihH"l:si""l"'H."3lll,iiä";
;1cht iD den Bor€lch d€l r4ucir-
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