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Flugzeuge {erden 1ifu! qtö6.! uil .uf-
fendlser. D1e Flugg€sclt3chafren .ehen
stch remer g.'flngen, EtAnatlg lhre
F lo t ten  ru  eme@ln sd  tu  verg tärken.
Dte elfoldelllch€n ttlttel zu! An.ch.f-
füg dleaea rlugge!äter ilbelatelq€n
jedoch dle rtqür,alltät äuch dca ü bes-
ten florle!€nden Luftvelkeh!3st.heh-
!ens. Dle tett iter ilurbo3 blrchte nü
attese uatablle Iage lns schra*eD.

Dl€ lätsäche, daB C€3ell3chäfteh tter
c!öB€nordnsg von lrNllED, PANAü ode!
tl{A von der NotreDdlgker,t elner Füsion
apreh€n. b*1at d1e B.deutung alteseg

scho! tn den letzten t.h!e! 6hd q€-
wl,Fse Entwtcllsgen zu bselken gere-
aen. Dle gro6en F1ugzeugwelke gdnale-
ten €tgene Fln{zlersgrf Itun,dle der
FluEseseUach.fton aue Anscballung tle3
au!rendlgeDFluEse!ätea 6lroö9llchen
sol1ten. Abe! aeh d1e ßttel der lle!-
slelle!, soqa! de! g!ößten, sl.d ' be-
sch!ä!kt. Auch E1€ nitsse! u i,h!.
LLqui,dltät käDpfeD.

I! letzte! zelt 1Bt olt qesehen *oralen,
dal. Flugge.elr6chalten slch fü! ej,D
Fluszeugtyp nicht nach dete! technl-
.chen od€! rirtschäftltche! aspeLt€n
elt8chelden komten, sondern elnfach
ach don angebotelen llhanzletsgshti-
f€n. so darl es auch l<etnen rudeln,
,enn tapit.l8chrlche F1!ren vle dle
tlüilley Page nlcht 1äDge! eslstterd

Dleae slt6tton flrhlte eberfall,s zü!
Grilndung velEchledene! Eimn2lelugs-
geseU8chaftent {1€ cAfiAoothe, Crey-
hould, E.B,aye!, etcr Dle g!ößte GATX
besteltte 6! krza bel Boelng rehle-
!€ 7{?:Junbo Jet3.

In Ensland gründet€ letzt e'.ne cluppe
füh!end.! Blnten elne Flugzeug-Lea3thg
G€sotlschaft u!te! dei Nuen Ahle.s€
IntefnatloD.l Corp. Dteses uDte.llete!
Boll, qte v.rlrutet, qls&ätzl,lch j,n
,elt*el,te! Eberc op€lielen, iloch 6e1'zlnächst' etn€ enge Allehnsq s die
brltls9hen |{elk€ unal A1!l1neE tn. Ause

r|öhln rtld uns d1e3e EDtwi.qklus
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LOS ANGELES

gestellt, d1e vielzahl de! schäIter und Knöpfe In ?osttlon 9e_
blacht. F/N segau !t@t ebenfälls Platz und blelt€t äuf .elnen
Arb6lt3tlsch dle Noldatlantlkkält€ !uf. E! übelprüft dle check-
points Dd 2elchnet alan! dle qerählto Route e1n. Navlgätlonsaya _

te@ und Stoppuhr für dl€ ABtloorlenti€rung ,6rden ebenfalls ge-
checkt. Dä6 Coc](plt llegt tun Eanften roten ltcht de! InEtr@n-
tentafel. hzwlschen qehen dle Pa66a91ere än Boitt. Dle abflug-
zelt luctt nEhe!, es 16t bald Mltt6lnacht,obrchl nl.hts tlle 5PÄte
räsesz€ft andeulet. De! llughafen I1€9t hetl beteuchtet 1ü g!eI_
Ien llcht de! N€onschelNelfe!. BugEe und Autos fahleD hin u. he!.
Flugzeuqe stältan und 1änden ln last ununtelblochene! Relhenfolge.

Affe Passagiere sind an Bo!d, d1e Trepp€n welden wegqezogen.
F/O vaD So€st nimt auf t2I.9 iontakt nit dem Torer auf."Frankfult Cround. cood evenlng. Arlanrts 5Or is ready fo! atalt-
up enqlnes". "atlantts 5O1, loger. clear to stalt. Runvay 25 ! .
Ttne 58 anal a half. Infomtion Brävo on the vOR'.
De! r/O dlilckt noch zwetml äuf de! Seodeh.öpf zu! a€stätigung
und itberp!üft nit elnen B1lcI zü rechten lenste! hlnaus,ob unt€n
alles klar ist. cpt. Krder sprlcht belelts pe! Intercon nlt deh
Supervlso! unten. "He stalt 3-4-2-li. Er rtrft noch elnen Bltc*
zü  F /E,  d iese !  n lck t .  " , . .  e  s ta l t .unbe!  th !ee" .  Dabet  d  l ck t
er in oberen Schaltblett auf einen herausragende! thopf,an de66en
Spltze dann eln blaueg lJicht äufleuchtet. Dle Anzeiqe! von d!lt-
ten Trlebwerk relalen lebendlg, lelcht h8rt @n auch alle lblblne.iRotätloli. Der Fluginqenleur bestätigt kulz danach 'O11,-?res6u-
re". AIle beobächten den Toulenzä-bler de! Turbine. Bei 2OOO lph
angelangt, schiebt de! Flugkapltän elnen Aebet vor nlt de! !€ner-
kunq: "ruel oni. Iast an6chllesEend alle Bestät1gung "Fu€t flom".
De! Copllot stoppt dle Zelt. D1e drel Männer rtdnen thre gänz€
Aufnerksankett der Anze:ge von 3. Triebeelk. lln Aussenstehenate!
betrachtet dles afles nit de! glelchen Spannung,als dtrde es slch
s dte letzten zählen etnes countdorls [andetn, nochhehr w€nn atäs
zlel tLbe! loooo kr entfernt 1leqt uDd den Attantik zm ersten Mät
Itberquert. Der zeige! des Dlehzahthessels sretqr entschlossen,der
xropf oben sprllgt ,ieder autonatisch heräus, das blaue !1cht er-
lischt. "r4 secondsi benerlt dei coptlot. !s handet! slch un den
zettram zrlschen BenztneinEprltzung ln ille Tlrbine und das
abschalten des Anlassers. De! glelche vorgang ,1ed€lhoft sich fil!
Trlebwerk .4, dann lliebeelk 2 üd zuletzt Trlebeelk 1. als a1le
vler nlt 6000 lpn dleh€n, zeigt sl.h uteder Attivttät ld Coclptt,
checkllsten komen elneur enpo!. riände beuegen sich f1lnt von
ehe! Sctlafter zm änateren. Auch unte! rennt al1es. Däs GpU eird
e!I19 ertf€rnt. Autos ud sonstlge Bodengeräte fähren veg, älteln
ater Superviso! bleibt noch 1n der Näh€. Dulch den Iäutspreche!
koM! dte Rollerlaubnls des Kontlolltulns. Dte rarkllg Alake6
rerden qelöst, dle Tlleb*erlheb€t 1€ichr vorgeschoben. Dle Tlrbl-
nan heulen noch laute!. Die r40 Tonnen schuele Dc-8-33 D-aDIR
verlässt ille Position tn F!änkfurt, etn letzter Nlnk za aöden-
peleolal und langsd den Taxlsay eltlang rollend g€ht dle Check-
ltste {elte!. F/I snlenk notlelt ille Ze1! in Fllghr-r,og Off-BIoc}
23.06, sechs Mlnuten hlnte! 6chedut€.

'Gust  Lck . . .Of f ,  F laps /Sfo t  l , igh t .  .  .  se t l chec led  r  Cont !o16. . .
(Die Ruita! werden geprüft nach allen selten bt6 zM Anschlaq) ...
f  lee ;  Spo l le !  P lessure . . .Ch€cked;  t jec to rs . . .Ax tendea l ;  Hydrau l l c
. . .Checkedr  !PR. . .Set ,  Näv .a ids  änd Nav.Ha ln lng .  .  .Se t ;  OBS Coun-
te !s . .  . se t ;F f igh t  In6 t !ue ! t6 .  .  . checkedr  s lo l  1ndex . .  .Runray  qdn,
lltot h€atels. . . checked and onr F/E checkE? ... corpleted. okay.
leädy fo! tate off! "

Dazrl6cher l8t d1e Erste sterärdess l!äuleln Röthe! kulz r€1nqe-
komen,  u  zu  ne lden:  "cabrn  okay" .  Der  Tower  komE noch n t t  äen
Arc-Cfeä!änceE dulch: 'rAtalntis 6 O r. you are clea! to Otta{a,
Departure Roure DIr2. ll1shr Levef 3lo, ,hen airborne contact

Es lst liulz nach 22 ohr ortgzett. Dle Besatzunq f1i! den E1u9 60r
näch los Alge1es nlt Fuet-stoP ln ottaea lst berert€ vollzähug.
capräln {1lter t(!der, r/o va! soegt und de! Navlgalo! segafl be-
laten nit alen Dlepatcher dle Route, gebeugt tlber terschledene
Hettelkälten. cpt. xrd€! ,ld@t besonde!€ AufrelLsa].ett eine.
rront kulz vo! G!ö!1and, den Jetstreds sildlich
und den Teq)elatulen, dle in u!6erer llughöhe zu etralten Elnd.
Dänn slnd d1e Gerlchte än ater Reihe. ro5 gax plus Baggage ergeb6n
hi8 Tonn€n Payload zuzügllch 65,7 Tonnen 9ueli so haben vlr eln
Staltqewicht von genau l39.r3o k9, a13o knäppe tt Tonnen unter atd
üxlßlen TOA (St!!tgev.). !ehe! gllt e6 loch achtzugeben, ,le
dle Laalsg vertellt lst ln bezuq zm schvelput].t des Fluqzeuges .
auch itl€s l6t "okay-, älso zleht cpt. xiaör sein€n (u9e1€chr€1_
be! und unte!2elchret atte verschledelen Dok@nte. Das Blleflng
elril @! de! g!Ößen Tafel nit de! sklzzlelte! Dc-8 abgegchlosae!.
cpt. ß!de! 1nfoft1ert "ilie üädch€n' ilb€! d1e Flu96tlecke, atte
Flughöhe urd rluqdaue! nach Ottarä (7 Stunden 45 l'llnuten) . uu-
gutelletzt relden noch e1lel dle Eog. En€lgenct_9locedures b€-
6pr@hen,  dabe i  verqewlss€r t  6 ich  der  f lugkäp l tän ,  daß a l le  s te -
Häldessen an Bord tm Notfall 6chne11 und rtchtig handeln wllrd€n
alD Bus brlnqt dle clee zu! ltlaschlDe, dle auf Posttlon Il8 m
Hestend€ des F!ükfulte! llughafena 6teht.

ltuqlngenleur SüienL 1.t schon lang€ d Fluqzeuq, äla dle lest -

l1che C!* elntllllt. !! hat nlt den Bod€npelsotat den a-check 9e_
Mcht, tlle Betalkug kontlolllelt ud slch änhand des Techh Lgs
ilb6r d6n zuBtard de! Maschlne, ilen 1! letzte! zelt äufg€tletenen
ilänqeln üil evt1. Telteäustausch e1! B1ld qenacht. als Flugkapl-
tän unil copllot a! Bolat qehen. tst alle checkllste (ähnllch €1neB
countalM) be!e1t6 z1411ch fortgeschrltten. wÄhlend ln de! xäbt-
ne aue stewalde86en iUe Eold}llchen volberetten, hächen völn 1D
cöckplt belae Ptloten das Flugzeug te!t19 ,a stä!t. l,tlt d6!
checkflEt€ ln d€! s.nd *eral€n d1e Inatraente übelp!üft unat 61n-

15 Stunden



Approäch on t2O.8 Over". Der Coptlot hat att6s schnelt norl,€lt
unit ,iedelbolt däs Sp!üch1e]n. Anschlles6enal €ltElten wl! ':tI€
stälterlaubnla: "5 o l. lead b.ck corlect. cross 25 R19ht rnd
cleä! fo! taLe-off on 25 !eft-.
wlr tleuzon dtle !öral1lche Aahn und rotten 1n ille sttiltlch€ hlnetn.
vo! us dle RunDäy-Cente!1lne Befeuelung, rechts ud linL6 dt€
Lüpentett€n de! st&dald Bahbeteuchturq. Uns6le Schetm.lfer
Ieqchten h611. Dte Dc-8 1sr nlch! zu st€hen gekomen, sI€ follt
Eehr tangsd. Eln lerzres Ubelprüten des Sirzes üd des cu.res.
Dle illel XäMer xechseln la8ch €lnen Bltcl,Captatn xr@t scht6bt
d16 cäshebel nach voln b1s zü An.cblac. D1e retqe! de! D!6h2ah1-
ßs6er stetgs blE zu lo.ooo !pn, rälüand dre dr6hnendc Dc-8 nach
vome .p!1ngt. "rake-off pder". Dle sekundeD veld€n 1es. Der
Copllot tldickt atle Steu6rsäute nach vorn,dallt das Bug!äd iuf dd
Boden b to lb t .  De!  ze lger  von IAs  s te lg t  1angsM. . .  too  xnoten . . .
12O. . .  13O. . .  D te  Bä} ln_  wt r i l  kü !zer , l@ E leh t  schon a las  Ende sn t -
gegerko@n. iv-l- amonclelt at€! Copllot ud lälst das RudeE los.
Der Caplath hÄlt belde HÄnde feat M steue!,unit a13 venlg .p5te!.
bel ilbe! r5o xnoteni de! copllot rRotärton" !uft, zi€ht ;! reicht
atas fiöhenluale!. D1e Llchte! ve!6chrtnden, auf etleI ist de!
dunkle Hlmel vo! u!6. Auch all€ Tltetrelte hölt !d fast nlcht
hen!. filr stnd a1lborne, Dle Bolatuh! zelgt 21.182 ode! cttT. De!
Copllot zteht den Fäha€lkshebel heh.äIe drel glttnen Llchte! et-
tö8chs, atle !ot. von 'u!alerca!!1a9€ unsafet i€uchtet äuf. D1e
6r1b€bdene Dc-8 atetgt langsü, doch aues geht schneu. Dle
Ge.chqtndlgkelt t.t welt€r gestleqetr, de! copllot zleht dte Ftaps
heleln.Wl! dlehen saDft mch linls auf Kuls 2OO bls zü Elrelchen
des Radiala 225 vd Flaikfult VoRidann dlehen *t! nach recbt6 aua
dleaen RadtäI Alchtung N1€rEtein NDB. Jetzt q1lt es, slch gen.u
auf il1€ uter Abf1ugloute DFl2 volgeschltebele Stlecke zu haiten,
d€e 'Nolae Abätdelt6" *egen. De! plugsIch€nnqslotse unten 1n
de!  Abf lugkont ro l le  v€r fo lg t  unseren F lug  aDf  se tnen Räda lsch tm.
Xurz vo! Nter6te1n gtbt er una den neuen iuls Rtchtuq Rüdesheth.

rltr baegen uns nach No!d6n, dle Llchte! de! Stäatte 11696n lr@!
tief6! ste! una. Inzelscher sllil dle Checkllsten näch ,:ter xon-
tröLle hlnter deh Stält weggel,egt {ddd. D1e Trtebretke laufer
äuf stelgflugtoulen. F/E smlenk rendet Belren sLtr zu! selte 6d
be!€chnet auf selnd albeltstlsch atas leue EpR. F/o van soe6t
nt@t nu xontäkr nlt Flanlfurt contlo1 tn 125,25 auf u. ,echBett
zü n6u€n squask ub€r. cpt. xrä@r achaltet den autopltoten e1!
und fäBst dle üaschtne welte! langse Etelgen. D€! Radar rj.!d
eb€nfa11E elngeschärtet. E6 glbt tatsAchllch 6tn paa! riolkcDah-
ze1gen, D1a cockpMtchte! relden auf nlntM g€aulrnpft, .b€!
d!au36n gtbt e3 kaM etiaE zu sehen. rn de! nöhe ;on Eadda! u
23-3Oz fllegen wl! lnäpp ttbe! ei,nIge C\uutus-taö1ken, das SIug'-
zeus bewegt Elch fast ut@!kl1ch, De! copllot Dtmt Jerzt Fütr-
velblnilühq nlt xö1n ln l2o.2s auf, das D6 elne reltele BOheD-
frelqa!€ 91bt. D€! cäptatn ms6 ab ud zu den stelqfluwlrk€l
etraa ver!1n96!n, yell dle cfschulndtqtelt unre! aie n6mto
fielt€ zu fällen deh!. sobäld dle A!2€1ge j,n IAs vlede! .teigt,
6rhöht er pe! rehtMllg€n Dluct< auf d€n pltch-xDob des Autoplio-
t€n den rinlet und ar1€ srerggeschyl,nitlqkelt. ansonsten h€!;gcht
Rune. A116 häben e6 6tch b6qu€n ge@cht,Mn qeriess! atle qenÄch-
llcho Ate.phäre 1r cockptt. Blnren 1D ale! Käblne haben dte p!s-
.!91e!e achon längat dle Sichelhelt69ut6n äbgelegt,dürfen rlede!
lauch€n ud rerden vön alen stevald6ssen verdohnr. Auch 1!6 coct -
p1t g€länsen elnts€ trf!15cbun96n und eln lekerer hbtEs.

L1ttL3 von Ea elstreckr elch das l]lchte!@er vd c!o!!au Bom
und t61n, auch aläs Drehfeue! des Frughafens wahn 1Bt k1.! zü e!-
kenn€n. Itr NordoEten sächst dl,e Selllgietr lme! neh! übe! de!
Hollzort d€Eto höhe! unit nörd11che! 11! fliegen. Näch 20 ülnuten
Flug2elt_passteren rtr atas Furkfeue! Banen bel DlrEsetatolf, !@rnorh 1m flächen stetgflus. (ro!t6. n€lr ogZsgt j J r,

CAROUSEL IV
lan A[erlcan erb!ächte den Bewels fü! die Genauiqkeit uld zuve!_
lssslgLelt des neuentwickelten Träqheltg -Navigationssys tehs , mit
deh atä3 362-€ltzlge Großrämflugzeug Boetng 7!t7 gesteuelt ,1!d.
Dle enlsPrechende anelkennung elhielt Pan an als elste luftve!-
k€hlsg€se116chaft von der us Regierung.

zu! Erplobsq rurde däs systen 1r l{al r96a ln drel l.laschlnen von
T!'p Boelng 7o7-32r inställiertr die tnzwlschen n1t allese! ausiil-
Etung rehr a1s Sooo Fluqstund€n tn plamäBigen ringstleckenve!-
*eh! zurilclgelegt hab€n.

Da6 neue Sy3tem tst spezl€ll fil! Iangstrecken und ozeanrouten
riltzllch ud kann nlt dd autopiloten des Fluqzeuqes gekoPPelt

Da3 "carousel rv rneltiäl Navlgatlon systm (rNs)'r de. Flmä a.c.
Efect!o!1c6 ähnelt den T!äghelts-Navlgatlon6systenen, nlt denen
Poläris-uDte.seeboote oder apollo-Räketen gesteuelt rerden. !i1t
:l1lfe des tn Theorle und Baurelse höchst konpfizi€tten Syst€ns
f 6t bodenunäbhänqig€ Nävigat1on nach den "Bezugspunkt'-P.1!ztp

nögtlcb. An Eotlen progrmi€lt det Pl1ot Carousel Iv nach eind
startpun*t, de! nach r,ängen- und Bleitengraden be.tlmt wilat. Dle
anläge be!ückslcht1gt und verarbettet folgende laktolen rie !rd-
dr€hung, BeschleunigungsL!äfte, ceschwtndlg*eit des Flugzeuges'
zurückqelegt€ Entfernung, zelt. l{indabdrtft und xulsändelulq. Dt€
Cockpltbesätzung lst t. der lage, lederzelt dle g€näue Po61t1on

Das syst€n gibt reiterhln laufend rnfomtlon itber alle Bodenqe -
Echwlndlqkeit, Abdlifteinkel uod n@h zu!ückzulegende Entfernurg

als h !,lärz auf einen Nongtopflug von rondon nach seattle eln€
lrlt der anläqe äusge!üstete Boelng 70? äbslchtlich 85o üel1en
nach Norden von ilbllchen xuls abrlch, ü dle runlttonsgenäu1gke1t
von carousel rv zu überprüfen. zelgte dle anlaqe hoch üb€! de!
Polalklels 90 Breltengrad€ und Nulf Gtad !änge an und ddlt d1e
Posltlon dee Flugzeuge5 a1s d1lekc obe.halb des Noldtplg.

oL3le1ch jede Flugzeuqkanzel de! Boelnq ?47 leitlglich hl,t zuel
kolt)letten Nävlgatlonsanläg€n ausgelilstet 6etn nuß, wild Pan atr
ln jede de! von thr bestellt€n 33 MaschlneD je drel carcusel w
syst4e in6ta111e!er. Dle Kosten eerden lund 1,2 ü1o. Dü pio llug-
zeug betlage!. !a! an w1!d den plaNräß1ged ?4?-FlugdtenEt in xd-
nenden nlnte! auf de! Noldatlantlkstrecke auf.elDEn.



WANTED ! Steward
Sle  t lagen e lne  scb tcke  Un i fo rm,  a lL r  l rber tsp la tz  i s t  d1e gepf teq te
Atesphäle elner Jet-rlugzeug-(abine u.!c sie felnen iifr Dle!6t" die
eelte Welt kenne! und werdeD nocb dafür bezahlt. (etn wund6. da!
tme! neh! junge Männe! die Chancen wahrnehten. dle thnen de. Be-

r ruf des Ftugbeqtetters bletet.

Dte ausslchte! walen loch nle so günstig vie ::etzt : im gtnbllck
auf die Elnfirhrung de! Aoelnq 747 nir ihrea elheblich g!össere!
Pel6onalaufeänd hät ati€ r,uflhansa d1e Elnstellungsbedlngunten fil!
nänlI1che Fluqbeqlette! äbgeändelt. Es genüqt jetzt, eenn der Be-
welbe! die nlttle.e Relfe hat unat über guter i! de! schule €eolbe-
ne Enqllschkemtnisse velfl]gt.

auch das llnstelluDg6alte! mrde herabgesetzt: ,1e th!€ xol1'glnren
kölnen dte Flugb€glelte! jetzt bererts ni! 20 Jahren bet der tuft_
han6a anfanqen. das Einstelluug5böchstalte! bet!ägt 26 Jähre

alt€le volaussetzuqen slnd selbstve!5tändltch qute Manlelen,
gepff€gtes Aus6ehen uDd eine grte A119ere1nb11dunq 5o{1e iontatt-
f leudtgkeit unat sicheles. gewinnend€s Auf t!ete!.

hx

sobald dle sieb€nwöchige Grundausbllalung
f i l r  d le  F luqbeg le tLer  das  To!  zu !  {e l ten

vorbei ist, beqlnnt sich
ltelt zu öffn€n. Zunächst
weralen sle zuär äuf ilen
külzer€n stlechen at€s ln-
nerdeutschen und europli_
lscheD stleckennetzes ein-
gesetzt, aber bäId 6cho!
lockt dle Fe!!e: {e! slch
be{ährt, komt Ech1teBlich
auf itte !än9st!ecke!-Jet- .
und ke!!t slch bäld ln
frmd€n Kontlnelten so gut
aus wie s€1n€ Altelsgenos-
se! ln ater enge!€n fiel@t.

Die Bezahlung' dle itäfil!
rlnkt, läßt slch dulchaus
sehe!: d Anfang sl.d e5
berelts übe! toooDü,.päte.
welden es fteh. a1s 2OOODtl.
Natltrllch ohne Spesen, dle
dazu b€itlagen,deD Lebens-
utelhäIt Pähr€nd deg
Dlelstelngatzes 1n h- urd
ausland z! beatrelten und
däse ig€nt l l che  Gdndge-
balt noch wesentllch ohe_
ben.DIe Abresenheltsgeltler
tn tangstreckeldlengt be-
laufen sich nönatllch auf

Bei €ntEplechende! übe!-
durchschnlttllchor Ia1-
stung kaln eh stlebs@r
llugbeglelCe!
oder zN Ch€ck - Stctard

aufstelgen oder eln€
andere loEttlon nlt
(ontloll- unat lien-
echenfithrügsäufga -
ben €!ha1ten. !lu9-
beglelter .u seln
ist däh€r - auch von
der flnaizlell€t
selte h€! ge6ehen -
dulchaus elne loh-

it lrlelchen des 40.
r,ebensjahres helat'5
ät1elillng3 1n alfge-
meinen abschieat
nehnen von der äkti-
ven  F l iege le t .  a ls
"Trosrpflaster"rtnkt
je nach "fllegeniten"
DleEtjahlen . ehe
ver6lcheluFgss'me ,
die bi6 zu 35.ooo Dr{
b€tlaqen kann. ühzu
l<omt - da atie Ver-
stch€lung qeeinnt'e-
retligt ist - ei.e
entsPrechend hohe
Prämle. Dieses Geld
soll de! Obeiganq 1!
elnen andelen Beruf

Ner aus Altetsgrlrn -
iteo "von HtMe1" ge-
holt {1!d, braucht
desregen jedoch noch
nlcht au6 de! luft -
hänsa auazuscheiaten.
außelalen 16! d1e
F iuqbeq ler te ! - rs t lqke l t  äuch schon vo !  de t  "  A l te l6srenze '  e in
.u . i t t ie "  spr r "cUrä t r  . !b  ändere  Lu fLhansa-Beru fe .  ?u  BeIsPIe l
! i "a  zJeL " i ' " * i rse  F lusbes le lLer  inzwlschen a ls  F lus laPr täne aur
iii""i.,at.l pe1t;re fliee;' a1s coplloten und eh rundes Dutzeid
"!h€M1iqe!' beieilet stch in der F1ie9e!6chule auf dt€ rluqzeug-
fühlerfaufbahn vo!.

Andere Ftuqbegletter sind heuLe als r€h!e! an der Flugbeglelte!-
. " r ' " i .  "a " i  a is  E lneätz le r te t  der  f l resend€n ae6äLzungen tä t lg  ,
*"rrieie sr"a ärs BezllksverkaufBlelte! oder statlonslelte! trsend
ro ln In- und ausränd "seßhaft' gewolden ode! st€lle! thie xennt-
nlsse uhd Elfahrung 1! einer der vielen ändeten nufthansa -

Dlelststerlen zur velfilguig.

we! iedoch - belh a.ttersbedlnqten od€t fletwlIIIgen Ausgchelttet
äus  äer  t l leqe l rschen l lnsäLz  -  d le  lu f thansa ver läBt '  der  b l lnq t
außer iler Äli1nalung auch noch etn *elteres xap{tal rlt:xeDtnls8e
de! velhältnlsse 1; ftdden L:inate.. und elne getlsae w€rtgewaDd-
h€lt, atle 6ich 1N! posltlv auswllken dülften. th
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und der c'Pl-

ArR rNDrA 
:iitiii*liriirii"i:uillä:kli,i:!ülä"dilrtiii
l4i\tz \912'

*" *"*^ i:liiä:l:l:!siFii:r'?#r#:ii[$ti:il4?:Hi:
stlrten zu können'

H*ää:ilüi$;;$*fu ft i:iiq.i{i#ri'":t;i

sawxER 91bt bekannt,däß ihre Hs_125 vollausgetilstet 'l'2 !{lo.
t-1.1ä!k kostet. Das slnd 1,6 Mlo. wenlger als thle
größte eutopälsche xonkulrentin dle üy6teie 20' äuch
Falcon-Jet genarnt-

JoIlBo Fltnf 747 b€flnden slch berelts ln Testplogr@.Neben
aen Plototl.p 1! Boelng-Iarben, fllegen beleltd dlel
?4? thlaNAü-BeEluns und elne !n den loten Falbe! d!
TtlA. t!6t vor kulza tEl die e!s!e 74? ater lmTgaNsa
aus de! HerkhäI1e geroll!.

LOPTHANSA Gerhaid trühe 1st zü vierten Volständsnltgl ted 'te!
Dt l  gsäh l  E  @rden.

TIaRTINAIR verkauft thle DC-a_32 ?!!-DcD u. enarb elne DC_6_55F
de! olrRsEAs NATroNAr,.atie lm oktobe! llbelnomen we!-
den soU.

De!  Bau e1ne6 P lo to tvps  oe !  Mercure  l5L  bere l ts  be l
Dassäu l r  ln  anqr l f t  qänomet .  an  de !  P loduk t lon  der
Melcure sind neben Frahkletch, Itälten üd sPanl€n

übernats  rc r  ku lzen e tne  zeet te  l l s -748 .

srld Anfanq JäDua! elnF neue stlecke YlMt-r.ndon
erd f fnen.  Dre  ve l länqerunq der  S t reckenfUhrsg  b ls
Frankfult 1st berelts vo!9e6ehen. NArroNAl lst ln
rtrtdl statlonleit.

rählte dle stälkere Gen.!a1_E1ect!i c cF5-5oA Trleb-
ueike fU! dle vo! kulzefr 1n Auft!äq g€gebenen iket
Douq las  DC-1O-3OF.

lacrFrc msTERN ulld für LOCXmED nlt threr Helcules dle Tlleb-
relie RB-2II fil! dle Tllsta! vot EuloPa nach Usa
transrsittelen. Plo F1u9 könneD drel solche Tlleb_
werke nltgenomen teltlen. De! ChdtelvelttlE be-
läuft slch auf 7 Mlo. Us-DolIa!' D1e An.ahl de!
Flilge Nlde jedoch nlcht etuähnt.

b€stellte zrel ueltere gs-7,t8 bel Hawke!-slddeley.
Das l{elh neldet felne! dle Bestellsg von vt€! ande_
!e! Mascblnen atteses Ttips, zwel darcD fü! dle RoYal
NePal Alrllnes Colpolat1on.

thle ae1!e BAc-lll-5oo, d1e tn rllrhjah! 19?o äusge-
1lefelt welden soll, t!ägt dle nelinlmer 2o8 .

beste!1te bel suil-Avlatton vle! calavetle-I2 sd
zrel ca!ave11e-11R. Das Welk eRärcet ebenfalls
die Besteltung von a1! rnte! fü! qeltele Ehhelten
de! gestleckten Velsion de! Catavelle.

DIän t ,  Ih le  qesdnte  cäräve l le -F lo t t€  b t6  Anfang r '? r
;"" ,i". v"ikeh! zurUckzuztehe^, Ddnlchst sollen
reltele vi€r Dc-9-32:.1n Auftrag g€geben telden. Die
cä!äveues selden an Douglas a1s Anzählüg füt dle

ernä I t  rn  fcbruär  zde l  Dc_q_4I  von sAs

MERCURE

aNsE?r-At{a beabsich:19.;""iEl.!ii.Ii"' F-28 ärs Ersätz filr thre

:i:i lt'ä:: :i1",;i:i,*;:'3'ä:a:;il;" "::"li:":i:
ii;' #;';;.:;i;;i-;äete ' orä Dc-e eird rn stutt-
gait stattonj.ert seln.

;äl*'h!'üäiq;;$i*:hl=f :hilll;:lii
ä! übelnomen terden.

I"IIDIIEST

STERLING

BoElNc P3:=;:3!;;{9":'l"n:i:""1"'i,:"5ill' ;1;"''!:j"Iffil
Jub l Iäu  Ih res  Jungfernr  rugeB '

Doucr.as g:1""1?l*::;'ä:: J:;,:::ä1i:!'."8, :il:=iü1.:i:l
!i:;::!tuil-:iü:lt;l;" "il!!.il)*iiiil!'li'i ;'!i!
iirrtüäiiüi"o,'r versi'itugen aus r-echnlschen Grun -

den'€lbüchen'

cArx/noothe ::i.il1::":.i"i!::t""*i'"]i,;"i,:l"i::;:iü:":"''
GERMA'ÄrR :$i:i":i:::.^;li':.:ii!""1i:li]:i:I3h;ii'!illl::

$äi?'-!A'13' ili'iüi""':*-;;;'"i"i' r'""'r'i"i'rt
*:'::itü:::l "l-"tx,.::Ä1,'1ü"""*3::'*;:;' 

^:fi "
ä"iii. ""rr rn lrühlaht le?o folgen'

cur.F AvrArroNdlieste:*:. :iä"."S:;*';i?!i:'"liü!!:l!":.1 
"::
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